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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL PROYECTO

Con fecha de 15 de enero de 2021 el Ayuntamiento de Tolosa licita el “Servicio de asistencia técnica
para la redaccién del proyecto de ejecucion para la reordenacién del espacio publico Zumarditxikia
(Prado Pequefio) de Tolosa. (Exp 2021SABI0001)” y con fecha de 05 de mayo de 2021 el
Ayuntamiento de Tolosa adjudica dicho contrato a Sestra.

El objeto del proyecto consiste en la reordenacién del espacio piblico denominado Zumarditxikia en
el municipio de Tolosa, desarrollando un disefio que elimine los aparcamientos de superficie
existentes y permita el uso del espacio como parque. El proyecto debera tener en cuenta como
antecedentes y condicionantes los siguientes documentos y sus procesos de participacion
ciudadana:

— “Plan de Accién municipal del tramo urbano del rio Oria” de noviembre de 2018

— “Plan de Movilidad urbana sostenible incorporando la perspectiva del género del municipio
de Tolosa” de noviembre de 2019

—  “Implementacion de la perspectiva de género en el urbanismo y planeamiento de Tolosa” de
2019

De acuerdo a lo establecido en los pliegos de licitacién los objetivos del proyecto son los siguientes:

=  Proyecto de urbanizaciéon que unifique lo establecido en el Plan de Accién municipal del tramo
urbano del rio Oria 'y en el Plan de Movilidad de Tolosa.

= Este espacio publico debera ser referencial en el pueblo de Tolosa, tanto desde el punto de
vista de su uso, ofreciendo un espacio de ocio, como mejorando su visién desde cualquier
otro punto del municipio.

= Espacio publico con uso predominante como parque, pero que puede ofrecer multiples
subusos.

= Bidegorri, comunicacién entre ambos puentes.

= Disefio respetuoso con el medio ambiente.

= Poner en valor la margen del rio Oria; paseo de ribera, estudio del habitat de las diversas
especies ornitoldgicas, mantenimiento o mejora de la vegetacion, estudio sobre la posibilidad
de descender al rio, etc.

= Diseflar un espacio excelente y enriquecedor para el municipio y sus habitantes,
aprovechando la variacién de cota significativa existente.

= Parque inclusivo y accesible.

= Renovacion de la urbanizacion de la calle Santa Klara mediante su integracion en el nuevo
parque.

Para el desarrollo de este trabajo es imprescindible la participacién de la ciudadania ya que son los
ciudadanos de Tolosa quienes viven en el municipio y utilizan el espacio, de esta forma, las fases del
proyecto previas al presente documento han incluido un proceso participativo especifico sobre este
espacio publico que ha sido complementario y continuacion de los procesos de participacion del Plan
de Accion municipal del tramo urbano del rio Oria y del Plan de Movilidad. Dentro de este proceso,
se han desarrollado dos sesiones de participacion: una primera sesion de recogida de aportaciones
para la reordenacion del espacio, mantenida el 5 de julio de 2021, y una segunda sesion de exposicion
de la propuesta mantenida el 27 de septiembre de 2021.
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En lo que se refiere a la tramitacion de la actuacion con la autoridad competente en materia de
aguas, con fecha 20/12/2021 el Ayuntamiento de Tolosa presenta en la Agencia Vasca del Agua
URA, solicitud de autorizacion de obras para la reordenacién del espacio publico Zumarditxikia en
zona de policia de la margen derecha del rio Oria y sobre la cobertura del rio Elduain o Berastegi.

Segun propuesta suscrita el 23/03/2022 por el Director de Gestion del Dominio Publico de la Agencia
Vasca del Agua, todo el espacio donde se actla es inundable para el periodo de retorno de 10 afios
del rio Oria y ademas se emplaza dentro de la zona de flujo preferente. Afirman que las actuaciones
de urbanizacién proyectadas no aumentan el perfil del terreno actual y mejoran la situacion actual de
inundabilidad. Se elimina la zona de aparcamiento existente.

Consta asimismo en el expediente la declaracion responsable suscrita por el Ayuntamiento de Tolosa
en fecha 04/01/2021, en la que expresa claramente que conoce y asume el riesgo existente y las
medidas de proteccion civil aplicables al caso, comprometiéndose a trasladar esa informacion a los
posibles afectados, con independencia de las medidas complementarias que estime oportuno adoptar
para su proteccion.

Con fecha de 31/03/2022, la Confederacion Hidrografica del Cantabrico, a propuesta de la Agencia
Vasca del Agua, dicta la resolucién con clave A/20/03160 AO-g-2021-0385 mediante la que autoriza
al Ayuntamiento de Tolosa, la ejecucién de las obras de reordenacién del espacio publico
Zumarditxikia en zona de policia de la margen derecha del rio Oria y sobre la cobertura del rio Elduain
o Berastegi, debiendo las obras estar finalizadas en el plazo de 18 MESES, contados a partir de la
notificaciéon de la resolucién o debiéndose solicitar una prérroga antes de la finalizacién del plazo
otorgado.

MEMORIA C.202108 2
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2. AMBITO DE ACTUACION

El espacio publico Zumarditxikia esta ubicado al este del municipio de Tolosa, en la margen derecha
del rio Oria. Los limites de Zumarditxikia, los establecen Santa Klara kalea y la fachada de sus edificios
al este, el rio Oria al oeste y los cruces de Santa Klara con los puentes Zubiberria al sur y Naparzubia
al norte.

El ambito de actuacion ademas del espacio publico Zumarditxikia, incluye la calle Santa Klara y los
cruces de ésta tanto al sur, con la glorieta de la carretera de lbarra; como al norte. EI @mbito, tiene
una longitud de 200m y una superficie de mas 7000m2. El hoy aparcamiento de Zumarditxikia tiene
una superficie aproximada de 4.600 m?, que se encuentra a una cota inferior a la de la calle y el limite
entre ambos viene marcado por un muro de piedra.

- \ . 1 2 B

= 4
Ortofoto del estado actual del ambito de actuacién
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3. ESTADO ACTUAL

3.1. SantaKlara kalea

La calle Santa Klara toma su nombre del convento Santa Klara ubicado en su extremo norte y une la
glorieta de la carretera de Ibarra al sur con el cruce de Nafarroako zubia e Izaskungo bidea al norte.
En la actualidad su seccién es de dimensiones variables, la acera del lado oeste varia entre una
anchura de 1.55m al norte y una anchura de 1.75m al sur. La acera del lado este es también variable
con una anchura general de entre 1.5m y 1.6m y un punto junto a la esquina SO del convento donde
se estrecha el paso hasta un minimo de 78cm. La calzada tiene una dimensién minima entre bordillos
de 5.55m. La seccidén mas estrecha de la calle, se produce en la citada esquina del convento con una
anchura total de 7.94m entre la fachada de éste y el muro junto al aparcamiento.

Estado actual de Santa Klara kalea. Vista de la seccidbn mas estrecha.

La mayor parte de los servicios que discurren por esta calle se ubican bajo la acera este, junto a las
fachadas, incluyendo telecomunicaciones, agua potable, saneamiento, energia eléctrica y gas.

| var =20 «3\V/ | 200 =18 =58 =1.3
I APARCAMIENTO f ( DEGOR‘T ACERA

4239

L130)

Seccién actual calle Santa Klara
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,Longitudinalmentem la calle tiene una ligera caida de sur a norte con una pendiente irregular que va
variando entre el -0.2% y el -0.9%. Transversalmente la seccion tiene un bombeo del 2% salvo en su
extremo sur en el que tiene un peralte del 7% hacia la fachada de las viviendas.

En lo que respecta a las edificaciones ubicadas en la calle y sus usos, se pueden diferenciar dos
zonas principales, en la mitad norte se ubican el convento de Santa Klara y la comisaria de la
Ertzaintza. Ambos edificios disponen de acceso rodado desde el vial y entre ambos y los muros que
delimitan sus respectivas parcelas, se genera una pequefia plaza a la que en la actualidad no se le
da uso; existe alumbrado publico en esta zona y varios bolardos delimitan el trazado de los vehiculos.

Plaza entre el convento y la comisaria
El convento de Santa Klara es un edificio del siglo XVII. Se trata de un templo barroco, de estilo
austero que rehlye toda ornamentacion en la arquitectura exterior. Los paramentos exteriores
presentan un aparejo mixto de mamposteria (predominante) y sillarejo (reservado a esquinas, aleros
y vanos), empleando como material una piedra caliza gris. Fue declarado Monumento Histérico-
Artistico de interés provincial en 1964.

Vista del convento de Santa Klara desde la esquina NO
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La planta baja del convento se encuentra deprimida respecto de la cota actual de Santa Klara Kalea
generandose un pequefio patio frente al acceso noroeste, ubicado 70cm mas bajo que la acera
contigua. Esta diferencia de cotas se salva mediante una escalera. El convento dispone ademas de
un acceso desde la plaza junto a la comisaria de la Ertzaintza, tanto rodado como peatonal.

En la mitad sur de la calle, se ubican los edificios de los nimeros 3,5,6,7, 8 y 9 de Santa Klara Kalea
gue ademas de los propios portales de las viviendas disponen de diversos locales en planta baja.
Algunos de estos locales, que anteriormente tenian un uso comercial, se encuentran en la
actualidad cerrados y en desuso.

Edificios de la zona sur de la calle

Actualmente, los cruces de peatones estan ubicados en los extremos de la calle, frente al convento
de Santa Kara al norte, y antes del acceso a la glorieta al sur. Este ltimo cruce de peatones esta en
la actualidad semaforizado.

MEMORIA C.202108 6
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3.2. Antigua alameda, aparcamiento actual

La antigua alameda entre el rio y la calle, es hoy un aparcamiento en superficie en el que algunos de
los arboles mas antiguos conviven con arboles de plantacién mas reciente y entre ellos se generan
las plazas de aparcamiento, al aparcamiento los vehiculos acceden Gnicamente por su extremo norte.

2"

Aparcamiento actual vista hacia el sur Aparcamiento actual vista hacia el norte

Al pie del muro existente entre la calle y el aparcamiento, se ubica un carril bici de trazado algo
sinuoso y una anchura de 2m. Este, no cumple con las condiciones minimas deseables para un
carril bici; anchura estricta, ubicacion junto al muro de forma que se reduce su anchura efectiva,
elementos que interrumpen su linealidad tales como arboles y escaleras, falta de proteccion frente
maniobras de aparcamiento de los coches etc..

Carril bici actual
El pavimento actual del aparcamiento consiste en una combinacién de asfalto deteriorado por el paso
del tiempo y una capa irregular de material granular. El aparcamiento tiene unas dimensiones de
120m de largo y una anchura variable entre 15y 20m y se encuentra ubicado a la cota 75.15m. En el
lado de rio, dispone de un pretil de piedra de 70cm de alto por 60cm de ancho. El cauce del rio se
encuentra a unos 3.8m de altura bajo la parte superior del pretil.

El aparcamiento no dispone en la actualidad de una red de drenaje y el agua de lluvia o bien termina
infiltrandose en el terreno de forma natural o discurre libremente hacia el rio a través de algin punto
de desagiie aislado que atraviesa el pretil. En esta zona, el Unico servicio existente es el alumbrado
publico, que esta compuesto por farolas ubicadas sobre el pretil del borde del rio y sobre el murete
en el borde contra la acera de la calle Santa Klara. Hay ademéas dos maquinas de OTA asociadas al
uso como aparcamiento de rotacion.

MEMORIA C.202108 7
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3.3. Zonanorte. Naparzubia

El extremo norte del &mbito de actuacién esta compuesto por el encuentro o cruce de las siguientes
calles:

= Santa Klara kalea desde el sur

= |baiondo kalea desde el noreste

= |zaskungo Aldapa al este

= Naparzubia hacia el norte

= El acceso al aparcamiento actual de Zumarditxikia al suroeste

Cruce la norte del &mbito

Dado que Naparzubia es de uso restringido para el tréfico rodado, el recorrido principal de este trafico
a través de cruce se produce entre Ibaiondo y Santa Klara. Por el contrario, como el carril bici no tiene
continuidad por lbaiondo, el trafico ciclista discurre en su mayoria entre el carril bici previamente
descrito y Naparzubia.

Vista del ambito desde Naparzubia

MEMORIA C.202108 8
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Debido a que el angulo de giro existente entre lbaiondo y Santa Klara es de casi 90° existe
actualmente un sobreancho en el cruce que coincide con el acceso al aparcamiento. Como resultado
de esta configuracién de confluencia de 5 vias, en la actualidad este punto es un cruce algo confuso
en el que predomina el tréfico rodado y que tiene un total de hasta cinco cruces de peatones. La red
ciclista no tiene continuidad en este punto salvo la conexion entre el carril bici de Santa Klara y el
vial con trafico restringido de Napar zubia.

Entre el cruce entre viales y Zumarditxikia existe una diferencia de cota de 85cm salvada con una
rampa por los vehiculos y carril bici y mediante dos escalinatas por los peatones.

Rampa de acceso al aparcamiento

Hay que significar, por otro lado, la importancia histérica de este cruce de caminos, el actual
Naparzubia o puente de Navarra se construy6 en el siglo Xlll, aunque se cree que anteriormente a
éste habria otro para garantizar la comunicacién con Navarra, que seguramente seria de madera, ya
gue hasta el siglo XIII no se generaliz6 la construccién de puentes de piedra. El puente, originalmente
de 4,30 metros de anchura, en principio tenia cuatro arcos, sin embargo, las continuas riadas y, sobre
todo, la de 1787, obligaron al Ayuntamiento a afiadirle un quinto arco.

ERLLLL)
o

»
&

Cruce norte del ambito y vista de Naparzubia
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3.4. Zonasur. Zubiberria

En el extremo sur del ambito, Santa Klara kalea termina en una glorieta en la que confluyen las
siguientes vias:

» Santa Klara kalea

= Kondeko Aldapa

= Zubiberria

= Ibarralde kalea (carretera hacia Ibarra)

Existe ademas un carril directo desde Santa Klara hacia Zubiberria. En la actualidad, este cruce se
encuentra semaforizado existiendo seméforos que regulan el cruce de los peatones en los cuatro
ramales.

MEMORIA C.202108 10
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La glorieta tiene un diametro exterior de 31m y una calzada anular de 7m de ancho con arcén interior

de 1m y dispone de doble carril de acceso en dos de los accesos.
i il

Glorieta al sur de la calle Santa Klara
En cuanto a la funcionalidad de la glorieta, hay que indicar que la direccidn Ibarra -Santa Klara tiene
una geometria sin deflexién entrafiando cierto riesgo ya que los vehiculos que hacen este movimiento
no necesitan reducir la velocidad. En general, en la actualidad, la geometria global de la glorieta y sus
cuatro ramales se encuentra algo descompensada y debido a su diametro reducido los carriles dobles
de entrada no aportan un incremento de capacidad.

A la glorieta accede desde el sur el bidegorri que procede de Kondeko Aldapa y discurre en su ultimo
tramo a una cota inferior al del vial, a cota mas cercana al cauce del Oria. Una vez cruza por Zubiberria
este trafico ciclista discurre en coexistencia por la zona de “la dama verde” hasta conectar con el carril
bici de Santa Klara.

Debajo de la glorieta discurre el rio Elduain que confluye con el Oria justo aguas debajo de Zubiberria.

Encuentro del rio Elduain con el rio Oria

MEMORIA C.202108 11
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Entre el cruce viario y Zumarditxikia, como acceso a éste y sobre la
cobertura del rio Elduain, se encuentra el espacio denominado
habitualmente como “la dama verde”, debido a la estatua que existe
actualmente en la fuente. Este espacio esta formado por la propia fuente
y dos parterres con palmaceas, aunque recientemente se ha eliminado
uno de los parterres y sus cuatro palmaceas. Asi mismo, podemos
encontrar en este espacio varios elementos decorativos de caracter
histérico como son, una fuente, dos jarrones y un reloj de sol, también
hay ubicado en esta zona un panel informativo sobre el lugar.

“La dama verde” en la actualidad
El espacio de la “dama verde” se ubica dos metros por encima de la cota del aparcamiento,
salvandose la diferencia de cotas mediante una escalinata central compuesta de dos tramos de
escaleras y dos rampas laterales siendo una de ellas utilizada por el carril bici. Entre la rampa de
bajada y el rio se genera un muro y un machdn de tierras que ejerce como una barrera entre parque
y rio y que esta condicionado principalmente por la geometria de cobertura de la regata Elduain.

S armes o)

O o X
so a Zumardi txikia desde el sur

Zona de acce

[
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3.5. Vegetacién

La vegetacion del prado pequefio actual estd compuesta por un arbolado en alineacién. Las cuatro
hileras de platanos y castafios de indias originales no existen actualmente, sino que hay zonas con 4
hileras, otras con tres, con dos o incluso zonas Unicamente con una hilera de arbolado
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En total hay 69 arboles:

= 49 Platanus x hispanica de edad aproximada 90 afios
= 11 Ulmus pumila Sapporo Gold-olmo resistente a la grafiosis de edad aproximada 20 afios
= 9 especies de palmeras o0 arecaceas de porte y 5 pequefios palmitos

El estado general del arbolado es malo, debido a los cambios en la cota de pavimento, a la propia
pavimentacion actual y a las podas realizadas los platanos adolecen, muchos de ellos, de una
ramificacion descompensada y los olmos presentan problemas de raices reviradas que se enrollan
sobre si mismas estrangulandose (espiralizacion radicular).

En el “Anejo 07 Estudio de la vegetacion existente” del presente documento se incluye la descripcion
y el analisis detallado de la vegetacion existente

MEMORIA C.202108 13
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3.6. Redes de servicios

Los servicios existentes en el ambito de actuacion son los siguientes:

= Saneamiento — Gipuzkoako Urak

» Drenaje — Gipuzkoako Urak

» Red unitaria — Gipuzkoako Urak

*» Red de abastecimiento — Gipuzkoako Urak
*» Red de alumbrado municipal

» Canalizaciones de trafico municipal

= Norte gas

=  Tolargi

= |berdrola

= Telefénica
= Euskaltel

LEYENDA

Planta de servicios existentes

Se harealizado el inventario de los servicios existentes en el ambito de actuacion mediante descarga
directa de Inkolan, solicitud expresa a las instituciones y empresas titulares o propietarias, y un
levantamiento “in situ” con definicion sobre los nuevos planos taquimétricos.

Tal y como se aprecia en la imagen superior, la gran mayoria de los servicios discurre por la acera
este, junto a la fachada de los edificios, aunque debido a las reducidas dimensiones de ésta, algunos
de los servicios discurren por el carril del vial anexo junto al bordillo. Bajo el carril direccion sur discurre
la red unitaria mientras que bajo a acera oeste se encuentran una tuberia de abastecimiento de
@175mm y el alumbrado publico.

MEMORIA C.202108 14
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4. BASES DE PARTIDA

4.1. Antecedentes histéricos

En los Pliegos de licitacion del presente trabajo ya se destaca la importancia del caracter histérico del
lugar, indicandose que con el proyecto “se pretende recuperar un espacio antiguo (...) y se busca una
solucién que subraye el valor intrinseco del espacio combinandolo de forma prudente con un aspecto
innovador. Debiéndose para ello analizar el origen de Zumarditxikia y los hechos y usos que han
tenido lugar en el mismo a lo largo de la historia”.

Si atendemos al origen de las diversas construcciones
situadas en las inmediaciones del ambito, podemos
dar cuenta de la importancia histérica de esta zona.
Asi, el origen de Napar zubia se remonta a la misma
época que la fundacidn del pueblo en el siglo XIIl.

El convento de Santa Clara, se traslada a la ubicacion
actual en afio 1666, y el puente Zubiberria se ejecutd
por vez primera como un puente de madera en el afio
1672.

Plano de 1848

Por lo que respecta a Zumarditxikia o prado pequefio, se apunta su origen e historia citando a Pedro
Gorosabel en el libro “Bosquejo de las antigiiedades, gobierno, administracion y otras cosas notables
de la villa de Tolosa” de 1853.

“La Alameda Santa Clara es posterior a la época de 1789, hacia la cual adquirio la villa este terreno,
gue entonces estaba reducido a huertas particulares, con objeto de ensanchar el rio. En el afio 1801
se plantaron por primera vez en este sitio arboles de paseo; los que, destruidos durante la guerra de
la independencia, se volvieron a poner en 1814, los platanos, las acacias y algunos otro. (...) El
espolon que existe desde el principio de la alameda de Santa Clara hasta el puente del rio que baja

de Ibarra fue construido en el afio 1820”.
o - ; -

Zumarditxikia hacia 1900
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En época mas moderna, desde principios del siglo XX, la informacién recopilada hace siempre
referencia al caracter social, de zona de esparcimiento y ocio y su vinculacion a fiestas, celebraciones
y al rio.

antigua tolosa

é "Jl 2

7

Reflejo de ello es la cronica de las
Euskal Jaiak de 1913 “y por encima de
todo, aquel paseo del Prado pequefio, - '."
con su tipica iluminacién y con aquella | T undt"!!'
alegria  bulliciosa, aquella infantil I} .i,-
animacion, aquel desbordamiento de
publica satisfaccion, que sélo en el '
Prado pequefio de Tolosa cabe i W - = =
experimentar”. También Mikel Telleria (“Tolosa egin dugun Tolosarrok”) hace la siguiente descripcion
de la tradicién musical de los Domingos “Por las tardes, la Banda de Musica y los txistularis tocaban
también bailables (...) en el prado pequefio en el resto del afio (...) Los domingos de verano, al
finalizar el baile los txistularis se retiraban del prado pequefio tocando kalejira por el puente de
Nafarroa”. Cabe recordar asi mismo que antiguamente en la calle Santa Clara se ubicaban dos
trinquetes y era popularmente conocida como Trinkete kalea.

¥

A su vez, los Tolosarras, sobretodo las personas de cierta edad, vinculan historicamente el prado
pequefio a las fiestas y bailes de San Juan, y a la relacién con el rio y los campeonatos de traineras
sobre el Oria.
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Es en la década de 1970 cuando se pierde el caracter social del lugar con la construccién del
aparcamiento actual. Inicialmente se mantiene el antiguo templete que posteriormente desaparece.

El hecho de que esté Tolosa situada en la llanura
donde confluyen las aguas de los rios Araxes,
Elduaien (o Berastegi) y Oria y la configuracion
medieval de Tolosa, como isla amurallada, ha
determinado, en cierta manera, su relacion con los
rios y en especial con el rio Oria, del que se debia
proteger. Durante muchos afios, las actuaciones en
el rio han estado encaminadas a controlar sus
crecidas, erigiendo muros y constrifiendo su llanura
aluvial pero asi mismo generdndose un vinculo
fundamental entre la villa y el rio.

Naparzubia riada 1933
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Asi, la zona de actuacion estd también inevitablemente unida al rio, destacando que durante las
Ultimas décadas ha sufrido numerosos cambios que han modificado la dindmica fluvial en este punto,
tal y como se muestra en las imagenes inferiores.

Evoluciéon del meandro de 1954-1975-2007-2019-Se aprecia la desaparicion de la franja de vegetacion, asi
como de la zona de sedimentacion natural

Al encauzamiento inicial, se afiadieron las mejoras de los afios 90 con la eliminacién de parte del azud
gue atravesaba el puente y la construccion de la presa hinchable aguas abajo en 2010. Asi mismo, al
inicio de Zumarditxikia se produce la confluencia con el rio Elduain que hace treinta afios se producia
aguas arriba de Zubiberria. Estos cambios han conllevado pequefias alteraciones de manera que la
sedimentacion que normalmente se producia en este tramo por el doble efecto de la configuracion en
cara interna del meandro y la existencia cercana del azud del molino, ha ido disminuyendo con el
tiempo hasta practicamente desaparecer.

Sedimentacién y franja de vegetacién al pie del muro en una época anterior
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En lo que se refiere a la evolucién histérica de las plantaciones de Zumarditxikia, indicar que
originalmente la arboleda, estaba conformada por tres o cuatro hileras de arboles de sombra con un
marco de plantacion de 5,5 x 5,5 m. Aunque las especies empleadas, especialmente el platano de
sombra, requiere un mayor marco de plantacion para su correcto desarrollo (se trata de una especie
gue puede alcanzar los 35 metros de altura). De esta manera, su gran envergadura y su escaso marco
de plantacion, ha hecho que hayan sufrido podas drasticas a lo largo de los afios, lo que supone un
problema de cara a la estructura del arbol y a su estabilidad.

En las Gltimas plantaciones, las de los olmos, se modificé el criterio, aumentando el marco de
plantacion y llevando a cabo una plantacion en alineacion a tres bolillo, lo que permite un desarrollo
mas equilibrado de las copas y una menor necesidad de podas de contencion

esquema original 5.5 x 5.5
® ¢ a
w @
9 )
(5] ® o @
® @
esquema actual

Olmeda a tres bolillo y distancia plantacién 8,00

Indicar finalmente, que Zumarditxikia como alameda histérica, aparece en el “Inventario de jardines
relevantes de Gipuzkoa” de 2011 realizado por el departamento de cultura de la DFG, en este
documento, se enfatiza su vocacion fluvial y se hace referencia al valor histérico de varios elementos
decorativos de la zona de “la dama verde” tales como la fuente o los jarrones.

Como colofon a esta breve descripcion histérica del ambito, significar que, originalmente,
Zumarditxikia surge como una zona de sombra donde realizar paseos, contemplar Tolosa y
relacionarse. Asi, en esa época inicial ya se establecian sus principales caracteristicas a nivel de
aspecto (construccion del espolén y plantacion del arbolado) y de uso, de caracter social y ladico
vinculado al rio. Desde 1800 hasta los afios 70 también se utilizaba para eventos, fiestas, bailes y
ferias, 0 como zona para ver las regatas de traineras. En los afios 60, la ciudad cambia de escala y
se hace a medida del coche y como consecuencia de ello, en la década de 1970 el prado pequefio
se transforma en aparcamiento, funcién que cumple actualmente. Mediante el presente proyecto y
como continuacion de la historia de Zumarditxikia, se busca recuperar el caracter ludico y social del
espacio y recuperar su vinculo con el rio, adaptando su uso a la realidad social, cultural y costumbres
actuales, de forma que pueda ser disfrutado por toda la sociedad.
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4.2. Cartografiay topografia

Como fase previa al proyecto, se ha utilizado la cartografia digital a escala 1:500, propiedad del
Ayuntamiento de Tolosa que abarca toda la zona urbana y cubre la totalidad del ambito de proyecto.
Como base principal para la redaccién del proyecto de construccién, se ha elaborado una cartografia
especifica, con sistema de coordenadas en UTM30 ETRS89 para la planimetria. Para altimetria se
utiliza la REDNAP-2008 (red espafiola de nivelacion de alta precision).

4.3. Plan de movilidad PMUS

El ambito de actuacion es protagonista en multiples puntos del PMUS de Tolosa, “Plan de Movilidad
urbana sostenible incorporando la perspectiva del género del municipio de Tolosa” de noviembre de
2019, tanto si se analizan las lineas estratégicas del mismo como si se atiende a las medias y acciones
que este propone.

En cuanto a las lineas estratégicas, la reordenacion de Zumarditxikia afecta de forma positiva a las
siguientes lineas de actuacién propuestas por el plan:

e Lineaestratégica 1 Potenciar el desplazamiento a pie

Para tal fin se propone disefiar una red de itinerarios peatonales que sirvan de cauce para el
transito peatonal entre origen y destino y que articulen el conjunto de areas urbanas, garantizando
una conectividad adecuada de manera similar a las redes para la circulacién rodada.

Finalmente es preciso proteger mejor al peatdn de la bicicleta y de los otros vehiculos de movilidad
personal (VMP) gue surgen en el horizonte y son una realidad en muchos municipios en el estado
espafiol y en otros paises europeos. Es necesario habilitar un espacio propio para la bicicleta que
no sea parte de la acera o de los espacios peatonales para evitar las fricciones y conflictos muy
presentes hoy en dia en Tolosa.

e Lineaestratégica 2: Mejora de la calidad estancial del espacio publico:

Se propone mejorar la calidad en puntos estratégicos de la ciudad para configurar un mallado de
calles y espacios publicos de alta calidad estancial que invite a los paseos y a la estancia. La
creacién de una nueva plaza estancial que sustituya el actual aparcamiento de Zumarditxikia se
clasifica como una “actuacion importante”.

e Linea estratégica 3: Fomentar la movilidad ciclista.

El fomento de los desplazamientos en bici solo es posible si se crean condiciones adecuadas,
tanto infraestructurales, de mejora de la seguridad vial, como de mejora de la comodidad, del
atractivo o de la rapidez.

e Linea estratégica 5. Ordenacion del viario, trafico y aparcamiento.

Se pretende transformar un espacio todavia disefiado y concebido PARA los coches en un
espacio CON coches siempre y cuando la circulacién y el aparcamiento sean compatibles con el
resto de los usuarios y usos. Se propone una transicion gradual de la red viaria basandose en la
paulatina reduccion de la oferta de plazas de aparcamiento en superficie, la restriccién de acceso
del trafico motorizado y un nuevo régimen de prioridades.
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En lo que se refiere a las medidas y acciones propuestas de forma mas concreta por el plan, las
medidas que éste propone y que pueden llevarse a cabo mediante el presente proyecto, por referirse
éstas al ambito de actuacion, son las siguientes:

e Medida 1.1: Red basica de itinerarios peatonales
e Medida 1.2: Nuevas calles peatonales o de prioridad peatonal

it Red de itinerarios putomlu

----- Propuesta itinerarios principales L :
® Propuesta de mejora en puntos 0—0 Plataforma Gnica / calle de prioridad peatonal

§ === Propuesta de mejora en tramos | A ' O === Propuesta itinerarios principales

. s s e cmem ! - - — =

¢ Medida 1.4: Ampliacion
de aceras

Propuesta itinerarios principales

&~ Ampliar aceras

Se propone ampliar la acera del
borde este, o bien estrechando la
4e| St Klara | calzada o bien suprimir la acera del
lado opuesto, si se habilita un
paseo peatonal por el parking.

Hay dos tramos de aprox. 100
metros de la calle Santa Klara
donde la acera del borde este
es muy estrecha.

¢ Medida 1.6 habilitar nuevos
itinerarios peatonales

Se propone suprimir las plazas de
aparcamiento en esta zona tan destacaday | £
Santa Klara Paseo | habilitar un paseo peatonal y mejorar la via
fluvial ciclista. Como alternativa se propone |, .
habilitar un nuevo aparcamiento en altura | .
(edificio) en Izaskungo Aldapa.

1.6¢
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g

Alameda Santa

Klara

El parking de la Alameda de Santa Klara __

Kalea es wun espacio claramente
infrautilizado, se propone eliminar las

plazas de estacionamiento y convertir

esta zona en un espacio peatonal y zona
verde de alta calidad estancial, desde
donde se permite contemplar la fachada
fluvial del casco historico. La accion esta

contemplada también en la accién 1.6¢c.

La superficie de la nueva plaza es de
aprox. 3 300 m?

¢ Medida 3.1 Red basica de vias ciclistas

e Medida 3.3 Remodelar y mejorar las vias

ciclistas existentes

Suprimir la actual pista bici

bidireccional de tan solo 1,75 metros
de ancho. La reconversion de este
ambito en un espacio peatonal y zona

i essss Nuevos tramos propuestos

Propuesta red existente

— g€ Mantiene

ve cambio modalidad

= se reforma / se mejora

* cambio regulacion

Trazado de la via
ciclista en calzada
(se elimina un carril)

33n | RS | ZumardiTxkia | orie de alta calidad estancial
permitira la implantacion de una via
ciclista bidireccional también de
calidad.
Mediana para facilitar
el paso peatonal
Ampliacién de las
aceras
Continuidad de la
via ciclista
33 | oM2 Kondeaneko
aldapa

Se propone redestinar por completo al peaton el tramo actual de via ciclista compartida
de borde de rio que da acceso al embarcadero que genera problemas de coexistencia y
sube y baja mediante dos rampas (también inconveniente para el ciclista). La nueva via
ciclista ird en calzada para lo que se eliminara uno de los 3 carriles de Kondeaneko
Aldapa, como parte también de la operacién de compactacion de la rotonda.

MEMORIA
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Medida 4.1 Remodelacion del servicio del servicio de autobus urbano
Considerar la implantacion o remodelacion de la parada de autobus

Medida 5.2 Nueva concepcion de la red viaria

Esquema de la nueva concepcion de la red viaria:

La nueva concepcion de la red viaria se basa en los siguientes elementos:

Segmentacion de las zonas urbanas transformando los viarios en vias de acceso V|
dificultando el transito de paso directo entre zonas urbanas por el centro.

Desvio del trafico de paso y de acceso por el corredor de C/f Ibaiondo - C/ Sta. Clara - C/
Kondeko Aldapa

Posibilidad de generar Ejes civicos con prioridad para modos no motorizados de C/|
Rondilla a corto plazo, Paseo de San Francisco (acceso restringido a residentes, carga |
descarga, transporte publico) a medio plazo

Medida 5.3 Reforma de las intersecciones: Accion 5.3 C Mejora glorieta Ibarra
Medida 5.5 Nuevos aparcamientos periféricos de borde: Accion 5.5 a Nuevo
aparcamiento zona de Santa Klara

Rediseno bajo
criterios de
Calmado de
Trafico

©

C Reduccion
+ . Retranqueos

-

Paso Peatonal
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4.4. Proceso de participaciéon anterior “PA del RIO ORIA. TRAMO URBANO TOLOSA”

El plan de accién del rio Oria, en contraposicion al PMUS, aborda el tratamiento del prado pequefio
desde una perspectiva de uso, integracion con el rio y paisaje, pero no aborda a actuacion sobre la
calle Santa Clara ni considera ningin aspecto asociado a la movilidad. Aunque menciona el carril bici
no aborda en detalle su integracién con el espacio publico ni su conexién con la red fuera del ambito.

En este Plan se proponen dos alternativas de actuacion definidas a un nivel conceptual:

Hace un andlisis general de ventajas e inconvenientes de las alternativas que propone sobre todo
desde una perspectiva de uso y aspecto, y en base al proceso de participacién ciudadana que lleva
a cabo, establece las siguientes conclusiones principales:

1. La alternativa A es mas atractiva. A pesar de todo la actuacioén puede complementarse con
algunos elementos que aparecen en la alternativa B, como, por ejemplo:
- Se puede plantear una zona de bajada al rio, ocupando una zona menor que en la
alternativa B.
- Se deberia prever una zona inundable para poder llegar con barcas y piraguas.
- Se puede afadir la curva hasta el puente que atraviesan los autobuses, creando una
pequefa playa.
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2. Se pueden afadir dos zonas a la actuacion:
- Se puede afiadir la zona “la dama verde” para que también sea mejorable.
- Eltriangulo existente entre la bajada a la alameda y el puente. De esta manera se ganaria
la vista del Naparzubia. La vista es muy bonita y hoy en dia esta oculta.

En lo que se refiere a los usos de Zumarditxikia, la opinién de los participantes en el plan de accion
es la siguiente:

No limitarse con los usos histéricos. La sociedad cambia y se crean nuevas necesidades. Hay que
posibilitar otros usos:

* Picnic francés con productos de la feria, colocacion de mesas.
* Conciertos.

* Ocio. Espacio relacionado con el ocio y disfrute de la ciudadania. Que el ciudadano pueda
elegir la forma de disfrutar del espacio.

* Paseo.
» Espacio de descanso, lectura, etc.
« Diferentes acciones.

4.5. Rio Oria

Como se ha mencionado en apartados anteriores, el &mbito de actuacién esta intimamente ligado al
rio Oria y a los condicionantes impuestas por éste.

El &mbito se encuentra en el ARPSI de Tolosa (Area con riesgo potencial significativo de inundacion)
y se encuentra en zona inundable de periodo de retorno T=100afos.

mundobiigod de 10 anos de periodo de retorno
inungdabiidad de 100 anos de pencgo de retorno

nunda

[ e
= WM

§ Ll

e !

Inundabilidad del &mbito

MEMORIA C.202108 25




sestra

INGENIERIA Y ARQUITECTURA

Asi, en el Plan de Gestién del Riesgo de Inundacion de la parte espafiola de la Demarcacién
Hidrografica del Cantabrico Oriental se hacen una Propuestas de medidas de proteccion. Tras el
analisis de varias alternativas y considerando los condicionantes de cada una de ellas, dicho
documento propone las siguientes medidas principales:

- Se prevé la ejecucion de varios muros de borde en el paseo de Zumalakarregi en margen
izquierda entre el mercado y el Puente Nuevo, y entre la plaza Lizardi y la plaza toros de Tolosa

- Dado que el Puente Nuevo constituye una obstruccion significativa al flujo durante avenidas se
plantea su sustitucién por otro puente con mayor capacidad hidraulica.

Referente a lo anterior actualmente URA (Agencia vasca del Agua) esta redactando el “Proyecto de
defensa contra inundaciones del rio Oria a su paso por el municipio de Tolosa” que abordara, entre
otros, los puntos anteriores.

En términos generales, la medidas citadas no afectan de forma expresa a Zumarditxikia, no obstante,
la ejecucion de un nuevo puente que sustituya a Zubiberria tendria una afeccion directa al extremo
sur del ambito y al cruce Kondeko Aldapa, Ibarralde y Santa Klara, en este sentido, dado que el
presente proyecto ha comenzado con anterioridad al que esta desarrollando URA, el Ayuntamiento
ha remitido el planteamiento del mismo a URA con objeto de que ambas actuaciones sean
compatibles y complementarias para satisfacer los objetivos de ambas administraciones.

Por otro lado, parte del &mbito de actuacion se encuentra ubicado dentro de la zona de flujo preferente
del rio Oria, tal y como se parecia en la imagen inferior, y la actuacion debera cumplir los
condicionantes que esta situacion implica.

el o

=

=
o
@)
B . o
B i B
T 8 9

Zona de flujo preferente

Zona de flujo preferente de acuerdo al Reglamento del Dominio Piblico Hidraulico: “La zona de flujo preferente es
aquella zona constituida por la unién de la zona (...) donde se concentra preferentemente el flujo durante las
avenidas, o via de intenso desagle, y de la zona donde, para la avenida de 100 afios de periodo de retorno, se
puedan producir graves dafios sobre las personas y los bienes”.
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4.6. Accesibilidad universal

De acuerdo a las premisas establecidas por el Ayuntamiento de Tolosa, “este espacio se plantea
como un recurso para el desarrollo personal y social de toda la ciudadania, que debera poder
acceder por si misma a cualquier zona del espacio y disfrutar, es decir, se podra utilizar el espacio
libre en toda su extension, independientemente de la edad, dificultad fisica o psicoldgica, nacionalidad
o cultura. Serd un espacio inclusivo.”

De esta forma se establecen los siguientes como condicionantes ineludibles a la hora de disefar el
nuevo Zumarditxikia:

1. Garantizar la accesibilidad universal

2. En cuanto a la perspectiva de género, sera un espacio seguro y promovera la igualdad de
oportunidades y derechos de mujeres y hombres.

Considerando que se trata de un espacio de geometria irregular con diferencias significativas de cota,
y que la vinculaciéon con el rio y su cercania es grande, el disefio del espacio se realiza permitiendo
el uso del espacio por todos y conjugando accesibilidad, aprovechamiento del espacio y del rio y
seguridad.

En el Anejo n° 11 se hace un analisis de todos los elementos definidos desde la perspectiva de la
accesibilidad.

4.7. Proceso de participacién ciudadana

Se han desarrollado dos sesiones de participacién dentro del presente proyecto: una primera sesion
de recogida de aportaciones para la reordenacion del espacio, mantenida el 5 de julio de 2021, y una
segunda sesion de exposicion de la propuesta mantenida el 27 de septiembre de 2021.

En la primera jornada, se presentan los condicionantes del ambito y las conclusiones del proceso de
participacién anterior y en base a ellos los participantes hace una reflexién de los objetivos que
establecen para el proyecto. Posteriormente se muestran los primeros bocetos desarrollados a modo
de dos alternativas y se “contraponen” a la reflexion llevada a cabo por los ciudadanos, obteniendo
una valoracién de dichas propuestas por parte de los participantes. En base a esa valoracién se
establecen unas tareas y puntos a desarrollar en el disefio.

En la segunda jornada de participacion, se muestra el avance llevado a cabo en la propuesta en base
a los comentarios recibidos en la primera jornada, estableciéndose asi los criterios principales del
proyecto. Los participantes analizan y valoran la propuesta, tanto de forma positiva por algunos
participantes, como negativa por otros. En cualquier caso, se reciben aportaciones de la ciudadania
para incorporarlas en el desarrollo de detalle del proyecto.

En los puntos siguientes se resumen las conclusiones de ambas jornadas.
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4.7.1. Conclusiones de la 12 Jornada de participacion

Aurkeztutako zirriborroen inguruan, bertaratu diren herritarren iritzi partekatua

Orokorrean, ondo baloratzen da 2 aukeretan:

* |baira gerturatzea.

* Bidegorria planteatzea Santa Klara kalean.

* Erabilera anitzetarako guneak sortzea.

» Zuhaitzak eta landaredia planteatzea,; nahikoa itzal izango dela dirudi.
* Komun publiko bat kokatzea.

Gai hauek gehiago lantzea beharrezko ikusten da 2 aukeretan:

e Zoladuran berde gqutxi dago, eta herritarrek eremu naturalizatuagoa bilatzen dute.
Irisgarritasunarekin oreka bilatuz, zoladura bigunekin jolastea proposatzen da, berdeak
protagonismoa irabaz dezan porlanarekiko.

* Bi muturretako sarrerak (Santa Klara eta Dama Berdekoa) gehiago lantzea eskatzen da. Lortu
beharko genuke alde bietatik Zumarditxikiarako sarrerak erosoak izatea eta bere horretan elkargune
izatea —gaur egun biak —Santa Klara eta “Dama berdea” badira erreferentziazko puntuak-. Horretaz
gain, 2 puntu horiek beste eremuekin duten loturak ere soluzio egokia izan behar dute (oinez banator
zein bizikletaz, jarraikortasun bat egon dadila).

* Eskailera-koska dezente daude bietan.

Landuko den hurrengo zirriborrorako, aztertzeko proposamenak

» Zumarditxikiaren aldean planteatzen den espaloia, bidegorriaren alboan, ala parkean integratuta?
Aukera bakoitzak onurak eta desabantailak lituzke, baina badirudi partaideek planteatzen den moduan
uztea egokiago ikusten dutela; izan ere, parkean integratzeak ekar dezake oinezkoek bidegorrira
pasatzea, zuzenago joan nahian.

» Dama berdeari kokapen bat eman mutur horretako topagunean —agian ez bere osotagunean, zatiren
bat-.
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A eta B aukerak alderatuta

* Badirudi berde gehiago ahalbidetzen duela B aukerak.

» Ondo baloratzen da, baita ere, B aukerara ezkerraldetik planteatzen den sarbidea, erditik. Honen
harira hausnarketa sortu da taldean, beste alternatiba delako sarbidea, mutur batean, ibai ertzetik
egitea. Ondo ikusi da aukera hori esploratzea: alegia, Zumarditxikiara sartzeko mutur batetik arrapala
nagusia erdikaldetik planteatzea, eta beste muturrean ibai aldetik.

Landuko den hurrengo zirriborrorako, aztertzeko proposamenak

» Eremuan sortuko diren txoko guztiak erabilgarriak izatea lortu beharko genuke.

» Autobus markesina: mutur batean edo bestean, toki aproposena bilatzea komeni da, benetan eroso
eta egoki gera dadin.

* Harmaila, eskailera eta halakoetan, geroz eta forma organikoagoak planteatu, hobe: bai
garbitasunaren aldetik, baita itxuragatik ere.

» Segurtasuna: ibaira gerturatzea ondo baloratuz, egia da babes-elementurik ez dela aurreikusten.
Aldiz, pedagogia egitearen aldekoak gara.

» Agian, definitzen ari den moduan, espazio honek ez du ahalbidetuko bertan formatu handiko
kontzertu, ekitaldi edo kirolak egiterik. Baina horietarako aukerak eman ditzake adibidez Zumardi
handiak.
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4.7.2. Conclusiones de la 22 Jornada de participacion

Taldeka banatuta, azaldutako proposamenaren inguruan hitz egiteko tartea hartu dute bilerara
bertaratu direnek. Segidan, elkarrizketa irekiari eman diogu tokia.

Elkarrizketa berak halako ibilbide bat jarraitu duela esan genezake:

» Gaur aurkeztu den proposamenaren oinarrien inguruan galdera egin da. Eta erantzun da esanez
eremuan esku hartu, parke sozial bat sortu eta ibairaino gerturatzeko saiakera egitea 2018ko bileretan
planteatu eta uztailaren 5ekoan berretsi zela.

* Planteatu da, baita ere, esku hartze minimo batekin kotxeak kendu eta Zumarditxikia herritarren
erabilerara zabaltzearen aukera; alegia, kotxeak kendu, gutxieneko egokitzapen bat egin, libre utzi
herritarek nahi duten modura bizi dezaten espazioa, eta memoria kolektiboak sor dezala espazioari
eman beharreko bilakaera. Horren harira, aipatu da esku hartzea ez litzatekeela hain txikia izango,
eta aukera horrek talka egin dezakeela proiektu honen oinarri batzuekin: parkea izan dadila inklusiboa
eta 100% irisgarria.

» Zumarditxikiaren balio historikoaren inguruan ekarpen berria egin da, XVIIl. mendeko alamedaren
egitura eta alineazioa nolabait berreskuratu, eta lorategiaren esentzia mantentzearen alde —0so gutxi
dira mantentzen diren alamedak: Deba, Ofati, Hondarribia...-. Zumarditxikiak lotura duelako, gainera,
inguruan balio historikoa duten beste hainbat elementurekin —alde zaharra, konbentua, ondoan
geratzen dire etxeak...-. Honen harira, Zumarditxikiak izan ditzakeen babes-neurriez eta balio
historikoaz kontsulta egiteko konpromisoa hartu du Udalak. Moduren batean esentzia historikoa
eguneratutako planteamendu batekin zer/nola txerta daitekeen aztertzen saiatzeko.

» Galdera egin da aurkeztu den zirriborroak eskatuko duen inbertsioaz, eta adierazi da oraindik
baloratzeke dagoela, hainbat aldagaien arabera aldatu litekeelako —materialak, etabar-.

Aurreko guztiari tokia eman eta entzun ondoren, bilerak aurrera egin ahala parte hartzaileen gehiengo
batek defendatu du 2018tik hona eman diren urratsei esker gaur aurkeztu den zirriborroak baduela
bere zentzua; azaleratu diren beste proposamenak ez baitira bateragarriak beraien artean: esate
baterako alineazioa mantentzearena eta ibaira jeistearena, edo esku-hartze txikia versus oinarrizko
irizpideak (irisgarritasuna).

Aurkeztu den proposamenaren behin betiko definizioa lantzeko ekarpen berriak ere jaso ditugu.

Aurkeztu den proposamen aberastuarekiko jaso diren ekarpen berriak:

* lkuspegi orokorretik: oinarriak mantenduz, sinplifikatu daitekeena, sinplifikatzea —koxkak, mailak...-.
Ahalik eta diseinu xamurrena lortzeko, espazio balioanitz zabalenekin, beti ere eremuak dituen
baldintzetan.
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» Autobus-markesina: plantea liteke tokiz aldatzea? Proposamenean kokatu den tokian, eragotzi
egiten du adibidez dama berdetik zein alde zaharretik balio historikoa duten eraikinak ikustea —
konbentua-. Bista garbiagoa izango litzateke beste tokiren batean kokatuz gero: Ertzaintza parean?
Dama berdearen eremuan? Edo, dagoen tokian mantentzekotan, egitura gardenago batekin?
Aztertzeke geratzen da, teknikoki bideragarria izan behar du eta. Bide batez, aipatu da markesinaren
ondoan bizikletentzako aparkaleku gehiago jartzea ere interesgarria dela, ahal bada estalita.

» Santa Klara kalean bidegorriaren ondoan planteatzen den oinezkoen bidea: mantendu behar da?
Edo parke barruan aurreikusi den oinezko karrilarekin nahikoa litzateke? Kentzeak espazioa irabaztea
lekarke. Aldiz, neurri horrek itzalak ere izango lituzke: oinezkoen joan-etorriak parke barrutik
bideratzen badira, harmailetan eserita dagoenak egon ahal izango du “lasai”?

* Ibairaino jeisteko esfortzua egingo denez, beste punturen batean gerturatzea ahalbidetu liteke?

» Planteamendu honetan, nola txerta liteke Zumarditxikiaren balio historikoa, espazioari pertsonalitate
propio bat emateko?

» Zuhaitzak: komeni da tamaina eta zabalera desberdinetako zuhaitzekin jokatzea —ahal dela zabalera
egin dezaten, eta ez goruntz-.

» Nahiz eta zuzenean eremuaren parte izan ez, bila liteke irtenbide bat konbenturako eskaileren arazoa
gainditzeko? Honen harira, aipatu da etorkizunari begira, aztertu beharko dela konbentuaren zein
aurpegiri eman nabhi zaion indar gehien. Eta horren arabera, gaur egungo sarbidea ere alda daitekeela.
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5. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Unificando todo lo descrito hasta el presente punto, podemos resumir la problematica del proyecto a
través de 5 dificultades o retos que supone el disefio del nuevo Zumarditxikia:

1. Importancia del &mbito a todos los niveles de la movilidad (estancia, peatdn, bicicleta, coche,
transporte publico)-> necesidad de integrar todos los usos de una forma ordenada y compatible
entre si. Conjugar Zumarditxikia como espacio de estancia, con la calle San Klara como eje de
movilidad

2. Espacio de referencia en Tolosa e historia del lugar. La importancia de Zumarditxikia hace que
cualquier actuacion sea muy sensible a la opinién y aceptacion por parte de la ciudadania, asi
como a la necesidad de que todos los colectivos sientan que han sido tenidos en cuenta en la
eleccién de la propuesta.

3. Considerando la problematica de inundaciones asociada al rio Oria en el municipio, la
actuacion en Zumarditxikia debera ser compatible con las medidas de proteccion del ARPSI de
Tolosa, asi como con la normativa en materia de aguas asociada al ambito.

4. Espacio disponible limitado entre fachadas y muro existente (se descarta plantear vuelos sobre
el rio inaceptables por los problemas de inundabilidad), necesidad de adecuar la solucion al
aprovechamiento del espacio disponible.

5. La busqueda de la generacién de un espacio publico de uso diverso, inclusivo y aprovechable
para todo tipo de actividad se contrapone a la bajada hasta el cauce, la reduccién de espacio que
esto supone y la limitacion, al menos en parte, de actividades que esto implica.

El objetivo del presente trabajo es unificar todos los condicionantes mencionados en los puntos
anteriores para lograr una solucién global, que logre integrar:

la mirada al rio, el enfoque al uso y aprovechamiento del espacio y la importancia del paisaje

la accesibilidad del espacio y el disfrute del espacio por todos los ciudadanos

la mirada del espacio publico como elemento fundamental para lograr una movilidad sostenible
el respeto al rio, tanto desde un punto de vista ambiental como de seguridad y proteccion frente
a inundaciones

E. elrespeto al caracter histérico del lugar adaptandolo a los usos y forma de vida actuales

oo ®>p

En los puntos siguientes se analiza y se describe la respuesta que da el disefio propuesto a cada
uno de estos puntos

Mirada al rio: Una de las prioridades del proyecto es lograr devolver al &mbito la vinculacién con el
rio, para lo que se considera imprescindible acercar el espacio al cauce. Aungue inicialmente se
estudia la opcion de bajar Zumarditxikia hasta la cota del mismo cauce, el espacio necesario para
poder llevar a cabo esta bajada de una forma suave y accesible descarta esta opcion, ya que se
sacrificaria todo el espacio disponible con este objetivo, el espacio se destinaria a generar un talud o
un aterrazamiento que limitaria notablemente su uso imposibilitando su uso para actividades o
eventos. Por lo tanto, el proyecto propone un punto intermedio entre un aprovechamiento maximo del
espacio en el que se dejaria el &mbito a la cota actual, a mas de 3m del cauce y una bajada hasta el
mismo cauce.
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Considerando la forma longitudinal norte-sur del espacio, éste se divide en dos partes, en la sur se
mantiene la cota y es Unicamente en la norte donde se rebaja la cota para acercarla al cauce. Por
otro lado, se opta por un “acercamiento al rio” sin llegar a una bajada completa, ubicando la plataforma
norte a 1,6m de la lamina de agua. Bajando el espacio hasta esta cota, se logra el objetivo de sentirse
en el rio y alejado de “la calle”, por un lado, se facilita su uso como lugar de estancia de caracter
urbano y la bajada sacrifica una superficie menor, optimizandose la superficie de estancias
horizontales. En cualquier caso, adicionalmente, para completar el nexo con el rio se dota a la
plataforma més baja de un acceso puntual al cauce mediante una bajada escalonada.

Accesibilidad: La geometria de bajada al rio propuesta significa la generacion inevitable de saltos y
diferencias de cota entre espacios cercanos entre si, y adicionalmente, se suma la dificultad de que
la calle Santa Klara se encuentra entre 0.8 y 2m por encima de la antigua alameda. Siendo la
accesibilidad un punto de partida irrenunciable, el proyecto genera las rampas necesarias para poder
acceder a las distintas plataformas, siempre buscando que estén integradas con el conjunto del
espacio por un lado y que no supongan un perjuicio para el nuevo Zumarditxikia como nuevo parque
y lugar de ocio. Con estos objetivos la rampa de acceso desde el sur, la de mayor longitud, se
desarrolla de forma longitudinal al espacio y se adosa a la acera oeste de la calle de forma que no
suponga una barrera en la blsqueda del vinculo del nuevo espacio con el rio.

Rampa sur

Las rampas centrales, entre Santa Klara y la plataforma alta del
pargue y entre la plataforma alta y la de acercamiento al rio giran
sobre si mismas y, junto con las escaleras, generan un modulo
central de comunicacién entre los distintos espacios liberando sus
laterales para permitir su aprovechamiento. La rampa norte, con
menores limitaciones, al salvar una diferencia de cota menor, se
disefia centrada en el ambito a modo de acceso central.

Dadas las reducidas dimensiones de la seccion de calle Santa Clara, para lograr dotar a sus aceras
de una anchura accesible sin quitar espacio al parque se ajusta la geometria del vial de forma que
logre unas anchuras minimas en las secciones pésimas, pero sin ensanchar innecesariamente la
acera acosta de quitar espacio a la zona entre el vial y el rio.
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Santa Klara kalea como eje de movilidad: Para conjugar la importancia de Santa Klara como eje
de movilidad en todos los modos y el valor como lugar de estancia del parque, es imprescindible
separar el movimiento de la estancia, el uso del espacio publico como eje de movilidad, del uso como
lugar para estar, lugar de ocio y de actividades lidicas o culturales. Para ello, se concentra el
movimiento de todos los modos de transporte en la calle, separandolo del espacio de estar que se
vincula con la apertura al rio. En la seccion de la calle se jerarquiza los modos vial-carril bici-acera
peatonal, esta Ultima, a su vez, se une al parque por medio de unas gradas que permitan una
transicion de usos. En el parque, el eje longitudinal de comunicacién norte sur (itinerario accesible)
se hace por el lado este mientras que el lado del rio sera prioritariamente un lugar para estar.
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Tratamiento del rio e inundabilidad: Con objeto de no empeorar las condiciones de inundabilidad
actuales, como punto de partida del disefio se ha considerado como limite de la actuacion el muro
ubicado en el borde del cauce. Por otro lado, tal y como se ha descrito en puntos anteriores, la zona
de aparcamiento actual se encuentra en zona de flujo preferente, lo que significa que se trata de un
uso no autorizado de acuerdo a la legislacion vigente. De esta manera, ya la propia concepcion del
presente proyecto mejora notablemente la vulnerabilidad de las actividades que se desarrollan en
este espacio a las inundaciones. Adicionalmente, con la nueva configuracion del espacio, la actividad
asociada a la calle y los ejes de transporte se retira de la zona de flujo preferente, y Gnicamente queda
en ésta el parque y la zona de estancia y ocio. Finalmente, la geometria del acercamiento al rio abre
el espacio al cauce, que, aunque es muy puntual, y en una zona con este grado de vulnerabilidad a
las crecidas de caudal no es significativa, no deja de ser una ampliacién de la seccion hidraulica.

En lo que se refiere a las plantaciones y la naturalizacion del &mbito, aunque nos encontramos en una
zona urbana, la propuesta acerca los arboles al rio e introduce especies asociadas al ecosistema
fluvial.

Carécter histérico: El caracter historico de la alameda Zumarditxikia lo marca, por un lado y desde
un punto de vista formal, la propia configuracion del espacio con un arbolado de sombra en cuadricula,
y por otro, el uso que originalmente se le dio este espacio, un uso asociado al paseoy al esparcimiento
al borde del rio. En la actualidad, la configuracion del arbolado tan caracteristica de las alamedas de
la segunda mitad del s. XVIIl y primera mitad del s. XIX se ha perdido en gran medida y los arboles
actuales se encuentran en general en malas condiciones. En cuanto al uso, es evidente que desde
hace varias décadas el uso del espacio como aparcamiento ha modificado el caracter que
originalmente tenia. La recuperacion de la historia de Zumarditxikia se lleva a cabo desde el momento
en que se decide volver a destinar este espacio al ocio, y volver a transformarlo en un espacio verde
de uso social ubicado en el espacio urbano. Asi mismo, potenciar la relacion del espacio con el rio
significa recuperar la concepcion original de alameda fluvial caracteristica del prado pequefio.
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En cuanto al marco y configuracion de las plantaciones, el proyecto opta por una evolucion y una
modernizacion de la configuracion clasica que se adoptaba para este tipo de espacios hace mas de
dos siglos por las siguientes razones: el estado del arbolado hace necesario plantear una renovacion
del mismo y se propone una configuracion de plantacion mas acorde a las tendencias actuales, en
cuanto a separacién entre arboles, en especies adoptadas, y en vinculacion del arbolado con el
ecosistema fluvial, pero sin perder la vision de alameda del espacio.

En lo que se refiere a la configuracion formal del espacio, se adopta una geometria que se adapta a
las costumbres sociales actuales, al igual que la configuracion del s. XVIIl se adaptaba a las
costumbres sociales de entonces. Por un lado, el espacio esta condicionado en parte por el uso de
la propia calle Santa Klara, pero por otro, la nueva configuracion genera un espacio accesible para
todos a la vez que variado, que permite distintas actividades y lo acerca al rio: un espacio inclusivo
destinado a todos, y en definitiva mas variado y rico. Un espacio que, aunque i tendra un aspecto mas
moderno que el Zumarditxikia del s XVIII mantiene y respeta su esencia y vocacion adaptandola al s.
XXI.

Zumarditxikia en el s.XIX 'y en en s.XXI
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6. DESCRIPCION DEL PROYECTO

6.1. Descripcién general y zonificacién

En base a los condicionantes previamente mencionados y con objeto de integrar los objetivos
descritos en el punto anterior, el proyecto zonifica el ambito de la siguiente manera:

e Santa Klara kalea: Eje de movilidad

e Parque - Zona sur: Zona de mayor amplitud y a la cota del aparcamiento actual

e Parque - Zona norte: Zona de acercamiento al rio. Zona de estancia

e Accesos al parque tanto desde Zubiberria como desde Naparzubia

Renovacion conexion
Zubiberria Zona sur, zona alta. Zona

W de paseo y actividades
' /]
/]

A Zona norte, zona baja, zona
e J Q} g | '

2 de acercamiento al rio y
O (x
. m

"( -

c Santa Klara kalea x

= vf‘ EJe de movilidad

¢‘

3 ,_1—::7,

Renovacion conexion
Naparzubia

Zonificacion propuesta sobre la geometria actual del ambito

Con esta zonificacion se concentra el drea mas dura y urbana en el lado de las fachadas de los
edificios (aceras, vial y carril bici), mientras que la zona del rio, sera la zona mas natural (arbolado,
césped y jardines). La banda este del &mbito ser4 la banda urbana y de movilidad y la banda oeste
sera una banda natural y de estancia asociada al rio.

Estado futuro del &mbito
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Para lograr la integracion de ambas zonas en un todo formal y funcionalmente cohesionado, la

transicion entre la zona mas urbanay dura, y la zona mas natural y blanda es un aspecto fundamental

del proyecto. Ademas, entre la calle Santa Klara y el parque o alameda (hoy aparcamiento) existe una

diferencia de cota variable entre 0.8my 1.8m que es necesario salvar, generandose asi entre la calle

y el parque una transicién de geometria ademas de la transicién funcional.

Transicién de pavimentacién: Con objeto de garantizar el uso y

disfrute por parte de todos los usuarios, el parque dispondra de un

itinerario con pavimentacion que permita la accesibilidad universal, y

se propone una transicidn gradual entre este pavimento y la zona
verde de forma que ambos elementos queden integrados.

Transicion de geometria: La

i diferencia de cotas entre

el calle y parque se salva

mediante una combinacion

. de gradas y taludes que

- permitan combinar zonas de

estancia y zonas ajardinadas, por un lado, separando la

zona urbana de la zona natural, pero a la vez integrando

ambas y permitiendo una permeabilidad de movimientos

entre ellas.

En apartados posteriores se describirdn con mayor detalle estos elementos.

6.2. SantaKlara kalea

La calle Santa Klara sera el eje de movilidad tanto del trafico motorizado como del trafico ciclista.
Integrara dos aceras accesibles a ambos lados de la calle y se habilita una nueva parada de autobis
en el extremo norte. De esta manera, la calle recoge el trafico de paso norte-sur y el ajetreo y
movimiento que éste conlleva, mientras que el parque asume el protagonismo como lugar de estancia,
paseo y ocio.

Vista desde el extremo norte de la calle Santa Klara proyectada
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Se propone una seccién compuesta por aceras de 2m de ancho a ambos lados, un vial de 6m de
anchura y un carril bici de 2.5m. Entre el vial y el carril bici se propone una separacion ajardinada de
70cm que ejerce de barrera y a su vez se convierte en una banda que permite la instalacion de
elementos de alumbrado o sefializacion.

200 . 250 0.70 6.00 ) >2.00
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Seccion trasversal propuesta

Aunque se podria considerar que, la acera oeste no es necesaria, al proyectarse también una
conexion longitudinal peatonal por el parque, en caso de no existir la acera de la calle Santa Klara el
caracter estancial del parque se ve perjudicado notablemente, y las gradas y bancos, tanto en el uso
habitual como zona de estancia, o en un uso eventual como zona de actividades se verian
perjudicadas. Se correria ademas el riesgo que el carril bici, en la practica se convirtiese en acera de
coexistencia con el grave perjuicio que esto supondria tanto para el trafico ciclista como peatonal, por
la generacion de conflictos e inseguridad.

La acera del lado de las fachadas se proyecta con una anchura minima de 2m en las zonas mas
constrefiidas, esquina SO del convento y entre los nimeros 7 y 8 de la calle.

En planta, la nueva geometria del vial, se regulariza mediante una curva principal de radio 341my
una curva secundaria de radio 175m, pero con objeto de no reducir el espacio disponible en el lado
del parque, se mantiene el quiebro en el extremo norte antes de llegar al cruce con Izaskungo Aldapa
(PK 0+210) en el que se define un radio de 120m en sentido opuesto.

En alzado y en pendiente transversal del vial, se “copia” la geometria actual en la medida de lo posible
con el objetivo principal de poder mantener las cotas de los portales y locales de la zona sur de la
calle y no tener que rehacer la seccion completa de pavimento. Asi, la pendiente longitudinal es en
general descendente bajando de sur a norte con una pendiente que varia entre un 0.75% y un 0.4%
pero se generan dos puntos en los que la pendiente es ascendente para ajustarte a la geometria de
la calle actual (PK 0+060 y PK 0+203), esto genera dos puntos bajos relativos que se tienen en cuenta
en el disefio del drenaje.

La pendiente transversal de la calle estd condicionada por la geometria actual y cota de la acera,
aunque en el tramo central la calle tiene un bombeo con caida a ambos lados, en los extremos la
seccion transversal cae de este a oeste con un peralte del 8% en el sur y un 4% en el norte. La
correcciéon de esta pendiente tan pronunciada para una zona urbana, implicaria, considerando el
condicionante de mantener la cota de entrada de locales y viviendas tener que “rascar” el vial actual
y ejecutar la seccion completa del pavimento, por lo que se opta por repetir la seccién actual
manteniendo la cota del vial (fresado y repavimentacion de la capa de rodadura) o recreciéndola
ligeramente mediante una capa de aglomerado
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6.3. Zumarditxikia- el parque

El parque Zumarditxikia proyectado se divide en dos zonas principales (zona sur y zona norte) y sus
accesos tanto desde Zubiberria como desde Naparzubia.

Zumarditxikia — Zona sur: (“zelaia”):

La zona sur del parque mantiene la cota del aparcamiento actual y aprovecha todo el espacio
disponible entre calle y rio como lugar de paseo, estancia y actividades. En esta zona, dentro de la
limitacién de espacio existente, se busca lograr un espacio lo mas amplio posible, que sea un espacio
polivalente, permitiendo la estancia y la organizacion de actividades (conciertos, teatro de calle,
mercadillos etc.). A nivel de pavimentacion el espacio sera un espacio verde que tendra una zona de
arbolado y sombra y una zona méas despejada. Esta altima, aprovechando la diferencia de cota entra
la calle y el parque dispondra de unas gradas que seran lugar de estancia en el dia a dia pudiendo
ser utilizadas como graderio de publico si se realizan actividades o espectaculos.

Infografia del estado futuro
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Zumarditxikia — Zona norte: (“erreka”):

La zona norte del parque se baja de cota respecto de la cota del aparcamiento actual con objeto de
acercar el parque al rio, habilitandose incluso un acceso puntual al mismo. La diferencia de cota se
salva mediante la generacion de un talud central (3H:1V) y de dos gradas laterales, el espacio
resultante se convierte en un anfiteatro que mira la rio y a la margen opuesta con el Tinglado y la parte
vieja de Tolosa de fondo. Al igual que en la zona sur, se busca una estancia natural mediante
pavimentos blandos, arbolado de borde de rio y zonas ajardinadas.

Planta y dimensiones de la zona norte del parque

YO/ rv T
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1.30

Seccion propuesta
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6.4. Zonanorte. Acceso desde Naparzubia

Al ampliar el ambito de actuacién hasta el mismo Naparzubia, el parque se estira hacia el norte hasta
lograr unir el parque con el puente. El cruce que existe en la actualidad se simplifica y se regulariza
su geometria integrando una nueva parada de autobus. Por otro lado, el espacio que se gana al trafico
rodado al desaparecer la zona de aparcamiento de esta esquina, se destina al peatén y a la bicicleta,
generandose una zona de coexistencia amplia que sustituye a la acera de reducidas dimensiones que
existe hoy.

El acceso al propio parque, se realiza mediante una rampa central de entre 3.5m y 5.5m de ancho
gue desciende hasta la plataforma principal del parque con una pendiente del 4%. En el borde del rio,
se genera un itinerario que conecta con el extremo norte de la zona de gradas. A ambos lados del
acceso central se proponen zonas ajardinadas, a nivel geométrico estas zonas permiten salvar las
diferencias de cota que se generan y a nivel paisajistico formalizan el inicio de la nueva alameda y su
integracion con Naparzubia.

Se propone ubicar en esta zona una nueva parada de autobuls, para lo que se define tanto el
apartadero en el vial y la reserva del espacio en la zona peatonal, la definicién de la nueva marquesina
no estéa incluida en el presente proyecto.

—— T —— 2

Estado final del acceso al parque desde Naparzubia

6.5. Zonasur. Acceso desde Zubiberria

En la zona sur, como ya se ha descrito en apartados anteriores, la diferencia de cota entre la acera 'y
el parque es mayor, llegando a ser de mas de 2m. Para salvar esta cota se propone una rampa
accesible al 6% adosada a la alineacion de la calle Santa Klara de forma que no ejerza como barrera
hacia el rio. Esta rampa sera de 2.5m de ancho con objeto de que permita el acceso de vehiculos al
parque para labores de mantenimiento o para acceder en caso de organizacién de eventos.
Adicionalmente a la rampa, se genera un acceso central en forma de escalinata de 3.6m de anchura
que ira flanqueada por zonas de jardin y arbolado a ambos lados.

e

—
- — ”
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Nueva configuracién del acceso norte zona de la “dama verde”
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Al igual que la rampa central del lado norte, esta escalinata configura el inicio de la alameda y la
conecta con el entorno urbano cercano. En la parte més cercana a la acera se genera una zona de
estancia compuesta por bancos ejecutados in situ, se propone integrar en esta zona la fuente de la
“‘dama verde” de forma que se mantenga la identidad actual del lugar, no obstante, es un lugar
apropiado para albergar otro tipo de escultura o elemento en caso de que los ciudadanos de Tolosa
asi lo decidan. En cualquier caso, el disefio propuesto es compatible con cualquier elemento urbano
decorativo (fuente, escultura, jardinera etc.)

6.6. Pavimentacion

Se proponen dos tipos generales de pavimentacién para el ambito, una pavimentacién dura para la
zona urbana y un acabado en césped o plantaciones para el parque.

La zona urbana se pavimentara con aglomerado tanto para el vial como
para el carril bici (ambos en su color natural negro) y un acabado de
losas prefabricadas de hormigon de 50x33 para las aceras y los
encuentros con Naparzubia y Zubiberria. Las losas prefabricadas seran
de color gris y acabado rugoso de aspecto pétreo de forma que el
ambito mantenga un aspecto clasico y sobrio acorde a la historia del
lugar y en concordancia con la fachada del convento.

En el parque se proponen tres tipos de acabados superficiales:

1. Elcésped seré el acabado principal del parque

2. Con objeto de que sea accesible, el parque contara con un itinerario peatonal pavimentado
con losas prefabricadas de hormigon 20x20.

3. Para ciertas zonas de mayor trdnsito como son el acceso a las gradas o los bancos y para la
zona mas cercana al rio, se propone un pavimento de losas con juntas verdes.

Losa con junta verde
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Esta misma solucién se utilizara como transicion entre el pavimento duro y el césped.

Transicién césped-losa con junta verde- losa

Sobre esta base general de acabados, con objeto de romper
la monotonia tanto cromética como de textura y de dotar al
ambito de una personalidad propia también en su
pavimentacion, pero manteniendo el caracter clasico del
ambito, se proponen integrar elementos diferentes de forma
irregular. Integrando piezas de 20x20 con piezas de 50x33
en las transiciones entre zonas, integrando piezas de tonos
pardos con las piezas de color gris de base y también
integrando lajas (areniscal/caliza) recuperadas del murete
actual en el pavimento de nueva construccion buscando un juego de texturas y de integracién de
elementos antiguos y nuevos.

Con objeto de resaltar el caracter singular del ambito, estas lajas llevaran inscripciones asociadas a
los elementos histéricos del ambito y sus afios de construccién, convento, Naparzubia,
Zumarditxikia...

eI EER HitEl
EQH o R aaeiESs

s a=

6.7. Gradas

Para sacar partido a las diferencias de cotas existentes entre la calle Santa Klara y Zumarditxikia; y
entre la cota principal de Zumarditxikia y la zona mas cercana al rio, se proyectan varias zonas
escalonadas o graderios que en general serviran de zonas de estancia 0 como aterrazaminetos
ajardinados. Estas gradas seran de hormigdn y se revestiran mediante un aplacado de losas
prefabricadas con acabado similar al de la pavimentacion dando un caracter pétreo a las mismas de
forma que se integre con la historia del lugar y con el fondo de piedra caliza que proporciona el
convento de Santa Klara. La diferencia de cota que se genera en estos saltos es de 1.35m que se
salva mediante tres escalones de 45cm lo que a su vez permite el encaje de una escalera de
contrahuellas de 15cm y huellas de 35cm.

Uso de gradas entre plataformas a distinto nivel
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6.8. Plantaciones y jardineria

La vegetaciéon, como elemento que define y caracteriza un paisaje, es un elemento protagonista,
contribuyendo a poner en valor e interpretar los elementos histéricos del lugar, asi como a mejorar
los aspectos ambientales de la reordenacion. Zumarditxikia es en su origen una Olmeda, Alameda o
paseo de ciudad, pero a diferencia de otras Alamedas, tiene un marcado caracter de paseo fluvial.
La jardineria del parque se ha inspirado en su origen como Alameda, un parque Arbolado pero de
caracter fluvial, por la presencia del rio Oria, cuyo acercamiento es el principal rasgo caracteristico
del nuevo disefio.

La seleccion de especies se ha basado en multiples criterios, pero destaca la utilizacion de los
distintos estratos de la vegetacion: el arbolado que estructura el paseo, el estrato arbustivo que lo
acompania, especies de mediano desarrollo y lechos de vivaces y tapizantes que contribuyen a crear
una variedad cromatica a lo largo del afio.

6.8.1. Criterios técnicos

Estacionalidad: Se han elegido especies arbéreas caducas para favorecer la entrada del sol en
invierno y la aparicion de sombra en verano. En la plantacién se han dejado zonas sin arbolar de
manera que pueda haber zonas al sol también en verano.

Uso: El criterio fundamental en el disefio de las plantaciones ha sido el de mantener unos costes de

mantenimiento bajo. Las especies se han seleccionado por su resistencia a enfermedades y plagas.
Asi mismo, se han elegido especies de facil poda y con mantenimientos similares.

Agua: Aunque la precipitaciéon en Tolosa es abundante y regular durante todo el afio, esta también
sometida a la influencia del cambio climatico. Asi, son cada vez mas frecuentes episodios de lluvias
intensas seguidos de dias soleados y secos. Se producen también jornadas de calor intenso en
primavera y verano. Estas razones han aconsejado el integrar una red de riego en el parque,
principalmente para ayudar la instalacion de la vegetacioén inicialmente.

Suelo: Se estima que en las zonas més profundas el suelo sea de tipo aluvial, mientras que las cotas
actuales se hayan conseguido con rellenos heterogéneos. En todo caso, el suelo a estado sometido
a una fuerte compactacion por la existencia del aparcamiento superior, por lo que se ha previsto,
aprovechando la excavacion, sustituir la tierra por tierra seleccionada enmendada con arena, asi
como con una enmienda organica y tierra vegetal.

Criterios ecolégicos: El parque cuenta con especies propias de las zonas de ribera o variedades de
estas especies. No se trata de regenerar el ecosistema, habida cuenta de la situacion actual del rio
Oria en este punto, sino de favorecer la presencia de estos arboles y arbustos a modo de continuidad
ecolégica con las especies de ribera presentes aguas arriba y aguas abajo de la intervencién,
siguiendo la idea de incorporar la infraestructura verde en la ciudad.

6.8.2. Criterios compositivos

La idea, de acercar la poblacién al rio es protagonista desde el origen del proyecto y estudios
anteriores, creandose tres niveles en el parque: la zona en contacto con la ciudad, en el limite con el
convento y la calle Santa Klara; la terraza intermedia destinada al paseo y al uso; y la zona
contemplativa, muy cerca del rio. En funcién del caracter se ha elegido también la vegetacion.

Inspiracion de las plantaciones de vivaces
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ARBOLADO. El arbolado elegido hace referencia al
rio, pero disponiéndose en estructura alineada,
como en la alameda. Se han elegido, dentro de las
especies propias de ribera, aquellas variedades con
crecimiento mas contenido, con mejores
posibilidades de adaptacion a las condiciones del
parque, asi como también por su especial
coloracion otofial. En concreto se han elegido como
especies: Salix alba Vitelina, Alnus glutinosa
Pyramidalis, Fraxinus excelsior Grift , Ulmus Lutece
y, como elemento especial, el Ulmus Frontier, por su
color purpura en otofio, en guifio a los Prunus
pissardi al otro lado del rio. Los olmos elegidos son
resistentes a la grafiosis.

En su distribucién en el parque se ha considerado también la distribucién natural dentro del bosque
de ribera, esto es, los alisos y los sauces en las partes mas bajas del rio, y en las zonas més alejadas,
los olmos vy los fresnos.

Plantacion de arboles
ZONA ARBUSTOS. En la zona denominada de ARBUSTOS se incluyen plantaciones de arbustos y
de gramineas y vivaces que los acompafian, pero son los arbustos los que tienen el protagonismo,
por ello se ha denominado asi esta zona.

Plantacion de arbustos
En la zona de la entrada Norte y en las entradas junto a la calle de Santa Clara, el convento ha sido

la inspiracion, eligiéndose especies que aparecen en los claustros de los conventos: bojes, viburnum
y camellias como arbustos persistentes; hortensias y rosas como arbustos caducos. Santa Klara, el
nombre, se asocia a la purezay a la trasparencia, por ello se ha elegido el color blanco como elemento
principal de la composicion. Los arbustos de flor tienen floracién a lo largo del afio, iniciandose por la
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rosa en primavera y las hortensias en verano, continuando con la Camelia sassanqua en otofio y el
Viburnum en invierno.

Composicién zona de Santa Klara

En la entrada de la zona sur y entre
las dos terrazas el lenguaje vuelve
a ser el rio, con arbustos de ribera:
Salix, Cornus, Aligustre, pero en
variedades mas acordes con las
necesidades de la jardineria
urbana, con tallas méas contenidas o
con coloracién mas ornamental y
con interés sobre todo en época invernal. En la entrada estas plantaciones se acompafian con
especies de floracion primaveral y estival como la Rosa bonica.

ZONA VIVACES o lechos. Se trata de zonas plantadas principalmente con gramineas y vivaces de
flor cuya composicién esta inspirada en la combinacion de los colores de Tolosa, y que traen la
alegria de los carnavales. El objetivo es tener floracion contenida en zonas concretas pero que cubran
casi todo el afio, a excepcion del invierno, con combinaciones fuertes en primavera y verano.
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6.9. Mobiliario urbano y complementos

Aungue el presente proyecto busca modernizar el lugar y adaptarlo a los usos y costumbres de la
sociedad actual ademas de potenciar su vocacion fluvial, no hay que olvidar el caracter histérico de
Zumarditxikia y si bien los nuevos usos que le quieren dar los ciudadanos requieren una nueva
configuracién del espacio, esto no quita que el nuevo Zumarditxikia pueda hacer referencia a su
historia. Asi como las plantaciones propuestas y su disposicion hacen referencia a la historia como
alameda con vocacion fluvial, y los pavimentos elegidos buscan una integraciéon con el caracter
histérico que hoy en dia mantiene el extremo norte del ambito, con el convento de Santa Klara y
Naparzubia, también los elementos del mobiliario urbano y sus complementos configuran el espacio
y lo dotan de un caracter propio, por lo se opta por unos elementos que mantengan un aire clasico
gue vincule al nuevo espacio con su historia.

El mobiliario urbano por un lado consiste en bancos fijos ejecutados in situ 0 en las propias gradas

gue adquieren la funcién de banco. Se trata por lo tanto de elementos que forman parte de la propia

configuracién del parque, éstos se revestiran de un aplacado que los dote de un aspecto pétreo. Los

bancos y gradas ejecutados in situ se completaran mediante piezas que hagan estos elementos més

ergonémicos y calidos, y en definitiva mas confortables para todo tipo de usuarios. Estos elementos

consistiran en recubrimientos de madera y respaldos que mantengan el disefio sobrio del conjunto.
e .

Propuestas de bancos ‘in situ”

Las barandillas serdn de acero galvanizado pintado en color
oscuro tipo oxiron con aspecto de forja clasica y estaran
compuestas por pletinas y montantes cilindricos intermedios.
Si bien la barandilla principal es la que se ejecutara en el borde
del rio en la zona alta, adquieren también una presencia
importancia las barandillas asociadas a la rampa alta, el resto :
de elementos metalicos serdn los pasamanaos de las escaleras o rampas que no precisan de
barandillas de proteccion.

Con objeto de que el ambito esté abierto hacia el rio, la zona baja tendra
consideracion de muelle o acceso al rio y se protegera Unicamente mediante un
pretil de altura reducida que evite que elementos rodantes caigan al cauce. Lot 11

Ademas de los bancos y gradas ejecutadas in situ, se instalaran
papeleras, aparcabicis en ambos extremos del parque, y una fuente; ademas de dos
zonas provistas de tres asientos o bancos prefabricados de metal y madera.

= 2

A las entradas del parque, tanto al sur, al norte y en la zona centras, integrados con las zonas
ajardinadas se ejecutaran elementos o hitos de identificacién de Zumarditxikia, con objeto de hacer
referencia al caracter histérico del lugar éstos se realizardn aprovechando las lajas o elementos de
piedra del muro existente. Esta referencia a la historia del lugar, se completar4 con paneles de
informacion sobre el origen y la historia de Zumarditxikia.
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Las obras de fabrica proyectadas estan asociadas a dos conceptos, por un lado, al acceso al rio, para
lo que en un tramo de 20m es necesario sustituir el muro de borde actual por un muro similar pero
retranqueado hacia el este, de forma que se pueda generar unas escaleras de acceso al rio, este
muro constituye la obra de fabrica de mayor entidad del proyecto. Por otro lado estan las rampas que
permiten salvar las cotas entre las distintas zonas mediante itinerarios accesibles y que llevan a

asociados muros de mucha menos entidad.

De esta forma, el proyecto contempla la ejecucion de las siguientes obras de fabrica:

e Muros de borde del rio
e Rampa baja

¢ Rampa alta

e Rampa sur

6.10.1. Muro de borde del rio

Con objeto de habilitar una bajada al rio sin ocupar el cauce actual, es necesario demoler el muro
actual en un tramo de 20m y rehacerlo retranqueado. El nuevo muro tendra una longitud de 20m.

Muros de borde del rio

Tendra una altura constante desde el lecho del rio
de 3.2m, sumada a la parte empotrada del muro,
éste alcanzara una altura aproximada de 4.3m. Se
trata de un muro de hormigbn en masa de
mamposteria similar a la existente en su cara
exterior. Se prevé asi mismo que pueda ser
necesaria la ejecucion de una escollera de
proteccion al pie del mismo que evite una eventual
erosioén del lecho en la puntera del muro.

Asi mismo, la escalera de acceso al rio dispondran
de un muro lateral de altura variable y una longitud
de 8m que dé continuidad al muro existente.
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Para la ejecucidn de estos muros se prevé la ejecucion de una ataguia de tierras que permita la
ejecucion de la cimentacién del muro en seco.

Adicionalmente, al nuevo muro, sera necesario demoler los 1,2m superiores del muro existente en
una longitud de 60m para ejecutar la plataforma de acercamiento al cauce del rio (zona baja del

parque).

6.10.2. Rampa baja

Se trata de la rampa de conexién entre la zona del parque que se define a la cota del aparcamiento
actual (+75.15m) y la zona baja y de acceso al rio (+73.75m). La rampa salva un desnivel 1.35m con
una pendiente del 6% y tiene una anchura efectiva de 2m. La obra de fabrica consiste en la propia
rampa y en los muros asociados a la misma. Se proyectan muros tipo ménsula de hormigon armado,
con una altura vista maxima de 1.3m. La longitud total de muro asociados a esta rampa alcanza los
40m.

+73.75
13m ———#
+73.75 ﬁl T~
74.4
— [=]
+74.20
+74.65
+75.10

6.10.3. Rampa alta

Es similar a la rampa baja, pero conecta la acera oeste de Santa Klara con Zumarditxikia, salvando
una diferencia de cota de 1.4m y se materializa mediante la ejecucién de una longitud total de muro
de 37m con una altura vista maxima de 1.4m. En este caso la rampa tiene una pendiente del 8%.
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6.10.4. Rampa sur

Esta rampa permite la generacion de un itinerario accesible que da acceso al parque desde Zubiberria.
Con objeto de evitar taludes que reduzcan el espacio (til, se proyecta un muro de hormigdén armado
de 17m de longitud y altura vista maxima de 1,2m.

EJE DE REPLANTEOQ <l
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6.11. Redes de servicios y servicios afectados

Tal y como se ha mencionado en el punto 3.6 de la presente memoria, la mayoria de los servicios
existentes se ubican bajo la acera del lado de los edificios de Santa Klara kalea. Dado que la mayoria
de dichos servicios no se ven afectados por las obras, en el presente punto se procede a describir
Unicamente los servicios de nueva ejecucion o la reposicion de los servicios que se ven afectados.
Los servicios existentes que no se ven afectados por las obras son la red eléctrica, las redes de
telecomunicaciones y la red de gas, mientras que si se ven afectados por las obras y se proyecta la
reposicién de la red de alumbrado de forma completa y las redes de drenaje, saneamiento y
abastecimiento de forma parcial.

En cualquier caso, de cara al Proyecto constructivo, se ha consultado con las empresas
suministradoras de todos los servicios con objeto de coordinar la presente obra con las actuaciones
de mantenimiento o ampliacién que tengan previstas a corto o medio plazo, para que se ejecuten de
forma conjunta evitando afecciones futuras a la urbanizacién proyectada.

6.11.1. Saneamiento y drenaje

En la actualidad, en el ambito de proyecto existe una red unitaria que recoge las aguas fecales y
pluviales tanto de las viviendas como de la calle Santa Klara. El proyecto propone la construccién de
una nueva red de drenaje independiente a la existente que ademas de recoger las aguas del nuevo
vial, recoja las aguas de las bajantes de los edificios existentes. Este drenaje se conducira al rio a
través de un nuevo colector que sustituird al colector existente ubicado a la altura del convento y que
en la actualidad recoge las aguas de lluvia del patio que da acceso al mismo. El nuevo colector sera
de F800mm y recogerd ademas de las aguas del ambito de proyecto, las aguas pluviales de la zona
de lIzaskun, cuyo proyecto se encuentra en fase de redaccion. Ademas de la propia ejecucién de la
red, sera necesario conectar a la misma todas las bajantes de pluviales existentes.
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La red unitaria existente se mantiene como red de aguas fecales, no se vera afectada por las obras
mas alla de la necesidad de recrecer algunas tapas de arqueta existentes y de tener que anular las
entradas de los tubos de drenaje que se redirijan a la nueva red. Se prevé ademas la incorporacion
de dos nuevos vertidos procedentes de la zona del convento para lo que sera necesario ejecutar dos
nuevas arquetas en la red existente.

Adicionalmente, se define una red de drenaje para el nuevo parque en la que se combinara una red
tradicional con un sistema que busque la infiltracion del agua de lluvia en el terreno y su
aprovechamiento por las plantaciones proyectadas.

6.11.2. Abastecimiento

Existen en la actualidad dos tuberias de abastecimiento en el &mbito de proyecto. Una discurre bajo
la acera del lado de la fachada de los edificios, se trata de una tuberia de fundicién ductil de @100mm
y tiene por objeto acometer a las viviendas. Esta tuberia no se vera afectada por las obras y con la
nueva configuracién del vial y acera, al igual que esta hoy en dia, quedara ubicada bajo zona
peatonal. Una segunda tuberia discurre bajo la acera del lado del aparcamiento actual, se trata de
una tuberia de fundicion gris de @175mm. Con la nueva configuracién la tuberia quedara bajo el
parterre entre vial y carril bici y previsiblemente no se vera afectada por las obras, en cualquier caso
al tratarse de una tuberia antigua, el proyecto propone su sustitucién por una tuberia de fundicion
dactil de @200mm, de esta manera se dara continuidad al tramo procedente de Kondeko Aldapa que
hoy en dia ya tiene ese diametro

6.11.3. Alumbrado e instalacién eléctrica

El proyecto contempla la renovacién completa de alumbrado del ambito incluyendo tanto la calle Santa
Klara como el nuevo parque. La nueva red estara integrada por los siguientes elementos:

e Luminarias de doble brazo a lo largo de la calle Santa Klara que iluminaran ademas del vial,
el carril bici y las aceras laterales. lluminacién funcional asociada a la calle.

e Luminarias sobre baculos de 3m a lo largo del itinerario accesible del parque. Estas iluminaran
ademds del propio itinerario las zonas de gradas altas y bajas evitando que se generen zonas
oscuras que den pie a una sensacion de inseguridad en el parque. lluminacién funcional
asociada al uso del parque.

e Red de balizas de entre 50cm y 1m de alto para iluminacion de las zonas verdes del parque
y la zona mas cercana al rio. Se orientaran de para evitar una iluminacién excesiva del cauce.
Estas balizas tendran un caracter ademas de funcional ornamental.

e lluminacién ornamental en los frentes de las gradas y en la zona de la dama verde.

El conjunto de la iluminacién busca una combinacién de iluminacién puramente funcional asociada al
uso del parque en horario nocturno en condiciones de seguridad y una iluminacién ornamental que
busque potenciar los elementos mas caracteristicos del parque, pero con un disefio austero. Con este
disefio se huye de una iluminacién excesiva que ademas de ir en contra de la sostenibilidad del disefio
desnaturaliza el entorno; se evitan una iluminacion lineal de la barandilla tanto por su excesiva longitud
como por su cercania al rio y se evitan asi mismo iluminacion especifica asociadas a las plantaciones
por no tener sentido en un espacio de unas dimensiones reducidas en las que tanto los arboles como
los jardines recibirdn parte de la iluminacién funcional asociada a las zona verde.
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El cuadro eléctrico del ambito actual esta integrado en el muro de mamposteria, y su acometida se
lleva a cabo desde la arqueta de la red de baja de Tolargi ubicada bajo una de las isletas de la glorieta.
Este cuadro dispone de don contratos, uno para la red de alumbrado y trafico y otro para un bombeo
ubicado en la zona de Kondeko Aldapa. En la actualidad, desde el cuadro de alumbrado se controlan
4 circuitos de alumbrado, el alumbrado de Zuarditxikia, el alumbrado de la glorieta y Kondeko Aldapa
y dos circuitos de la margen izquierda del rio a izquierda y derecha del puente.

Cuadro eléctrico actual

El proyecto contempla la renovacioén de la instalacion eléctrica del &mbito, proponiéndose la ejecucion
de un nuevo cuadro eléctrico integrado en el muro de la rampa del itinerario peatonal (rampa sur).
Este nuevo cuadro se acometerd desde la misma arqueta que el cuadro actual y tendra, también al
igual que el actual, dos contadores:
Un de ellos, de “uso continuado” estara destinado a: alumbrado, trafico, WC publico, sistema de riego
y bomba de la fuente decorativa; el otro, de uso “no continuado” estara destinado a la nueva acometida
para eventos que se ejecutara junto a la grada alta del sur, y el bombeo existente actualmente en
Kondeko Aldapa.

En nuevo cuadro eléctrico, ademas de los dos circuitos de alumbrado de nueva ejecucién de
Zumarditxikia, integrara los circuitos actuales de glorieta-Kondeko Aldapa y los dos circuitos de la
margen izquierda del Oria. Debido a la nueva posicion del cuadro, mas alejada de los puntos de
suministro que el cuadro actual, el proyecto contempla la sustitucion del cableado de los circuitos
existentes que se mantienen.

Se ha analizado la posibilidad de ubicar el nuevo cuadro en la esquina norte del estribo este de
Zubiberria, pero esta previsto acometer las obras de renovacion del puente a corto-medio plazo por
parte de URA, lo que implicaria tener que desmantelar el cuadro y rehacer la instalacién propuesta,
por este motivo se decide alejar el cuadro de dicha actuacion.

6.11.4. Red de telecomunicaciones

Con objeto de permitir futuras conexiones entre el ayuntamiento e instalaciones municipales ubicadas
al sur del &mbito se proyecta una nueva canalizacién de telecomunicaciones a lo largo del nuevo
carril bici.
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7. PROCESO CONSTRUCTIVO

Para la ejecucion de las obras objeto del presente proyecto se ha de considerarse el objetivo de, en
la medida de lo posible, mantener el trafico rodado, ciclista y peatonal de la calle Santa Klara abierto,
a excepcion de cortes puntuales que la obra requiera y que se realizaran previa aprobacion del
Ayuntamiento, quien permitira la ejecucion de trabajos que impliquen el corte total de la Santa Klara
kalea Unicamente en horario nocturno. Salvo en dichas situaciones excepcionales de corte total, en
todo momento se debe disponer de al menos un carril sentido norte en Santa Klara kalea, el trafico
sentido sur se redirigird por Rondilla kalea y San Frantzisko Pasealekua.

En cualquier caso se debera limitar en lo posible el tiempo en el que Santa Klara kalea funcionara con
un solo sentido de circulacion.

Las fases generales en las que se ha descompuesto el proyecto son:

- Fase 0 — Delimitacion del ambito de obra, protecciones, demoliciones principales y talas.
- Fase 1 — Movimiento de tierras y obras de fabrica
1A - Descabezado de muro existente y ejecucion de nuevo muro y acceso al rio
1B — Obras de fabrica principales
1C - Ejecucion de taludes y rellenos entre Zumarditxikia y Santa Klara
- Fase 2 — Plantaciones nuevos arboles
- Fase 3 — Ejecucion de gradas y escaleras
- Fase 4 — Reposicion de servicios de Santa Klara kalea y drenaje
- Fase 5 — Reurbanizacion Santa Klara kalea (nuevo trazado, bordillos, delimitacién de aceras y
viales)
- Fase 6 — Pavimentacion
- Fase 7 — Jardineria y acabados

En el Anejo 8 se incluye una memoria constructiva asociada a las plantaciones en la que se detallan
las distintas labores a llevar a cabo para los distintos tipos de plantas, la distinta tipologia de plantacion
del arbolado y sistemas de gestion de las raices

8. MEDIO AMBIENTE Y MEDIDAS CORRECTORAS

De acuerdo a la legislacién vigente, teniendo en cuenta tanto el tipo de actuacion, como el entorno en
el que ésta tiene lugar, no es necesario someter el Proyecto de ejecucién para la reordenacion del
espacio publico Zumarditxikia (prado pequefio) al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

En cualquier caso, con objeto de que la ejecucién del proyecto se lleve a cabo de forma adecuada
desde un punto de vista medio ambiental, se redacta un informe ambiental con el objetivo de:

1. analizar los principales valores y condicionantes del ambito del proyecto,
2. identificar las afecciones ambientales mas significativas
3. determinar las medidas correctoras y los controles necesarios para minimizarlas.

Dicho informe ambiental se incluye como Anejo n° 06 al presente proyecto. A continuacion, se hace
un resumen de los puntos mas significativos de este analisis ambiental.
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8.1. Inventario ambiental:

El ambito que se vera afectado por el proyecto se encuentra en un area fuertemente antropizada de
la margen derecha del rio Oria, en un entorno consolidado con usos urbanos con escasa presencia
de elementos de valor naturalistico. El arbolado actual, por la ubicacion de los arboles, desconectados
de la margen del rio, no cumple una funcién de refugio a la fauna presente en el Oria, y apenas ofrece
sombreado de las aguas, por lo que se considera que su interés naturalistico es limitado, y solo
cumple funciones de pantalla visual de los vehiculos aparcados y sombreado del aparcamiento. En
lo referente a la fauna potencialmente presente, es resefiable que en algunos muros de
encauzamiento del tramo urbano se ha detectado la presencia del avién zapador, aunque no se ha
detectado su presencia en la zona de actuaciones. A escasos 50 m del puente de Arramele se
cartografia el Area de Interés Especial del chorlitejo chico, por lo que no se descarta que esta especie
pudiera hacer uso del ambito de Zumarditxikia. Las especies piscicolas en el tramo del Oria estarian
representadas por ciprinidos, anguila y trucha. En cuanto al patrimonio cultural, el convento de Santa
Clara, y el Puente de Navarra son elementos pertenecientes al Camino de Santiago con categoria
monumento y conjunto monumental respectivamente, y grado de proteccion Especial.

8.2. Efectos ambientales

Dadas las actuaciones propuestas y las caracteristicas del medio afectado, se considera que las
afecciones negativas sobre el medio ambiente se limitaran a la fase de obras, siendo la mas
relevante la apertura, en el muro de encauzamiento, de un acceso al Oria, que afectara a la calidad
de sus aguas, al habitat fluvial y al sosiego publico (polvo, ruido, etc.). Estas actuaciones presentan
ademds riesgo de afeccion a las especies faunisticas ligadas al rio, asi como riesgo de contaminacién
por la generacion de residuos. En fase de explotacién, la plantacion de especies autéctonas se
considera un efecto positivo sobre la vegetacion, al que se afiade la desaparicion de los platanos de
sombra, que frecuentemente son capaces de germinar en orillas herbosas, bordes de plantaciones y
otras formaciones arbéreas, ocupando un nicho ecolégico que no le es propio, y dificultando el
asentamiento y la regeneracién de las especies nativas.

Adicionalmente, se considera que la calidad paisajistica de la zona habra mejorado notablemente por
la eliminacion de vehiculos, el incremento en superficie de las zonas verdes, la diversificacién en la
estructura y tamarfio de las especies vegetales que a futuro apareceran en los diferentes estratos
(herb&ceas, plantas bajas, arbustos y arboles) y el contraste de texturas que produce la alternancia
de pavimentos duros y blandos, lo que permitirdn su integraciéon en un entorno de elevado valor
historico con presencia cercana de varios elementos del patrimonio cultural.

En cuanto al habitat humano, se produce una mejora apreciable de su estado, por ampliar
considerablemente las posibilidades de uso y disfrute de la zona de actuaciones y permitir el
acercamiento al rio Oria, al mismo tiempo que integra las necesidades de movilidad sostenible:
bidegorri, parada de autobus, paso y estancia de peatones, etc.
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9. PRESUPUESTO

CAPITULD RESUMEN EUROS
CAPITULD 1 URBANIZACION ..o eeoeereresseesseseesessaeearenessesessessasearesesseesssesseaeessessaneerares 1.553.890,28
01.01 AMBITO ZUMARDITXIKI.. ...1.324 447 58
01.01.01 DEMOLICIONES Y TRABAJOS PREVIOS ...oooooooeeeeeeeeeeee e 76.116,34
01.01.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS e 22 558,49
01.01.03 OBRAS DE FABRICA e 125.687,19
01.01.04 DREMAUE ..o eee e e e eem e nereeeeaaeon 116.927 43
01.01.05 TELECOMUNICACIONES - EUSKALTEL Y TELEFONICA ... 14 507,07
01.01.06 RED DE COMUNICACIONES - MUNICIPAL ......oeoovoeeeeeeeeeeeee e 8.124,24
01.01.07 ENERGIA ELECTRICA e 4252 27
01.01.08 ALUMBRADO ... ee s e s eem e menees 121.478,06
01.01.00 ABASTECIMIENTO ..o eee e eenees 14.486,47
01.01.10 OTROS SERVICIOS AFECTADOS e 27 528,70
01.01.11 URBANIZACION SUPERFICIAL ......ooooooooeoeeeeeeeeeeeeeeeeee e 364.087 40
01.01.12 MOBILIARIO URBANO Y COMPLEMENTOS ... 166.695,05
01.01.13 JARDINERIA Y PLANTACIONES o 229 608,87
01.01.14 MEDIDAS CORRECTORAS DE IMPACTO AMBIENTAL ... 32.390,00
01.02 ACCESO AL RIO ..o 114.04907
01.02.01 ]2 LTI o =T 13.806,19
01.02.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS e 46.611,62
01.02.03 OBRAS DE FABRICA ... eem e 33.242,93
01.02.04 REVESTIMIENTOS Y ACABADOS ..o 21.198,33
01.03 SEGURIDAD Y SALUD ... 1838198
] 01.04 GESTION DE RESIDUOS ...oioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee. 95.111,65
CAPITULO 2 GIPUZKOAKD URAK ....ooooeeecrecreraeeeraeesassesessasssssesasssasssssssassssssssessasssseseness 91.130,21
02.01 DISTRIBUCIOMN DE AGUA ... i T1BT373
02.01.01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y DEMOLICIONES .....ooovoeeeeee e 22 576,21
02.01.02 SANEAMIENTO e 1.249,82
02.01.03 ABASTECIMIENTO ..o eee e eenees 33.825,62
02.01.04 ARQUETAS Lo eeeee e e s eem e menees 8.816,15
02.01.05 PAVIMENTACION Y URBANIZACION 1.005,93
02.01.06 PARTIDAS ESPECIFICAS DEL PROYECTO ..oooooeoeeeeeeeeee e 4.200,00
02.02 SANEAMIENTO CONEXIOMES .. ... 1945648
02.02.01 EXCAVACIONES Y RELLEMOS ....ooo oo 10.902,43
02.02.02 TUBERIAS e 1.382,12
02.02.03 ARQUETAS ..o es e eean s e eeeasesesaan s 7.171,93
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ......orveerceereercssessccscaessess s sesssasesens 1.645.020,49
13,00% Gastos generales ... 213.852,66
6,00% Beneficio industrial... 98.701,23
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA..... 1.957.574,38
21,00 % LV.A. oot es e seeneins 411.090,62
LI IR I 2.368.665,00

Asciende el presupuesto general a la expresada cantidad de DOS MILLONES TRESCIENTOS SESENTA
Y OCHO MIL SEISCIENTOS SESENTA 'Y CINCO EUROS
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Siendo la division por capitulos la siguiente:

EUROS
CAPITULO 1 URBANIZACION. ... .ot 1.553.890,28
13,00% Gastos generales................ 202.005,74
6,00% Beneficio industrial................ 93.233,42
PRESUPUESTO CONT RAT A . .ttt ettt e ae e 1.849.129,44
21,00 o IV A e 388.317,18
TOTA PRESUPUESTO GENERAL .. .ottt 2.237.446,62

Asciende el presupuesto general a la expresada cantidad de DOS MILLONES DOSCIENTOS
TREINTA Y SIETE MIL CUATROCIENTOS CUARENTA Y SEIS EUROS con SESENTA Y DOS
CENTIMOS

EUROS
CAPITULO 2 GIPUZKOAKO URAK ..ttt ettt 91.130,21
13,00% Gastos generales................ 11.846,93
6,00% Beneficio industrial................ 5.467,81

PRESUPUESTO CONT R AT A . i 108.444,95
21,00 b IV A 22.773,44
TOTA PRESUPUESTO GENERAL ... i, 131.218,39

Asciende el presupuesto general a la expresada cantidad de CIENTO TREINTA Y UN MIL
DOSCIENTOS DIECIOCHO EUROS con TREINTA Y NUEVE CENTIMOS
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10. PROGRAMA DE TRABAJOS

El plazo de ejecucién para las obras sera de 11 meses, con el siguiente programa de trabajos:
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La importancia de la jardineria y plantaciones en el presente proyecto, hace que la planificacion de la
obra y el programa de trabajos tenga una serie de condicionantes asociados a las épocas propicias
para llevar a cabo la plantacién de las distintas especies proyectadas debiéndose planificar la obra
para ejecutar las plantaciones en estas épocas y debiéndose tomar las medidas necesarias de
proteccion y mantenimiento de plantaciones que permitan coordinar su realizacion con el resto de
elementos de la obra

El arbolado se debera llevara a cabo en noviembre o a finales de febrero o marzo, y las siembras de
césped y vivaces tendra lugar en marzo, abril o mayo.

11. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

La estimacioén de la clasificacion del contratista se basa en lo previsto en el Capitulo 1l del Titulo Il de
la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de contratos del sector publico, por la que se transponen al
ordenamiento juridico espafiol las directivas del parlamento europeo y del consejo 2014/23/UE Y
2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.

Se tiene en cuenta ademas el Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Puablicas, aprobado por el Real Decreto 1098/2001, cuya ultima modificacion es de 5 de Septiembre
de 2015 y el Real Decreto 773/2015, de 28 de Agosto, por el que se modifican determinados
preceptos del mencionado Reglamento.

En el articulo 26 modificado del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas especifica las categorias de clasificacién de los contratos de obras. Estos contratos de obras
se clasifican en categorias segun su cuantia, la cual se expresa por referencia al valor estimado del
contrato, cuando la duracion de éste sea igual o inferior a un afio, y por referencia al valor medio anual
del mismo, cuando se trate de contratos de duracion superior.

Segun el articulo 101 de la Ley 9/2017, valor estimado de los contratos para los contratos de obras,
suministros y servicios, se tomara el importe total, sin incluir el Impuesto sobre el Valor Afiadido.
(Presupuesto Base de licitacion sin IVA).

Las condiciones minimas que se proponen para la clasificacion de contratistas son:

Grupos y Subgrupos

GRUPO B: Estructuras

Subgrupo 2. Hormigén Armado Categoria 2
GRUPO G: Vialesy pistas

Subgrupo 6. Obras viales sin cualificacién especifica Categoria 3
GRUPO K: Especiales

Subgrupo 6. Jardineria y plantaciones Categoria 2

12. ESTUDIO DE GESTON DE RESIDUOS

En cumplimiento del Decreto 112/2012, de 26 de junio, del Gobierno Vasco, y del Real Decreto RD
105/2008, de 1 de febrero, de caracter basico, por los que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccion y demolicién, se redacta el correspondiente estudio, que se incluye en el
anejo 13.
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13. SEGURIDAD Y SALUD

De acuerdo con el articulo 15 de la Ley de Prevencién de Riesgos Laborales, en el anejo 15 del
proyecto se incluye el correspondiente Estudio de Seguridad y Salud, en el que se establecen las
previsiones respecto a la prevencién de riesgos de accidentes y enfermedades laborales.

14. PROGRAMA DE CONTROL DE CALIDAD

En el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se incluyen las condiciones y criterios de
aceptacion y rechazo, tanto de los suministros como del proceso de ejecucion y de la obra acabada,
asi como el tipo y nimero de ensayos a realizar para cada unidad de obra. Los gastos derivados de
todos los ensayos seran asumidos por el propio Contratista hasta el limite del 2 % del Presupuesto,
establecido exclusivamente para los ensayos computables segun el Pliego.

Asi mismo, en el anejo 14 se incluye el Programa de Control de Calidad minimo especifico para el
presente proyecto.

15. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

De acuerdo con lo establecido en el articulo 127 del Reglamento de la Ley de Contratos de las
Administraciones Publicas, se manifiesta expresamente que el presente proyecto se refiere a una
obra completa, en el sentido de que es susceptible de ser entregada al uso publico.
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16. DOCUMENTOS DE QUE CONSTA EL PROYECTO

DOCUMENTO 1.- MEMORIA

1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL PROYECTO
2, AMBITO DE ACTUACION
3. ESTADO ACTUAL

3.1 Santa Klara kalea
3.2. Antigua alameda, aparcamiento actual
3.3. Zona norte. Naparzubia
3.4. Zona sur. Zubiberria
3.5. Vegetacion
3.6. Redes de servicios
4, BASES DE PARTIDA
4.1, Antecedentes historicos
4.2. Cartografia y topografia
4.3. Plan de movilidad PMUS
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4.4, Proceso de participacion anterior “PA del RIO ORIA. TRAMO URBANO TOLOSA”

4.5. Rio Oria
4.6. Accesibilidad universal
4.7. Proceso de participacién ciudadana
5. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA
DESCRIPCION DEL PROYECTO
6.1. Descripcion general y zonificacion
6.2. Santa Klara kalea
6.3. Zumarditxikia- el parque
6.4. Zona norte. Acceso desde Naparzubia
6.5. Zona sur. Acceso desde Zubiberria
6.6. Pavimentacion
6.7. Gradas
6.8. Plantaciones y jardineria
6.9. Mobiliario urbano y complementos
6.10. Obras de fabrica
6.11. Redes de servicios y servicios afectados
PROCESO CONSTRUCTIVO
8. MEDIO AMBIENTE Y MEDIDAS CORRECTORAS
8.1. Inventario ambiental:
8.2. Efectos ambientales
9. PRESUPUESTO
10. PROGRAMA DE TRABAJOS
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11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS
SEGURIDAD Y SALUD

PROGRAMA DE CONTROL DE CALIDAD
DECLARACION DE OBRA COMPLETA
DOCUMENTOS DE QUE CONSTA EL PROYECTO
CONCLUSION

ANEJOS

1.- Reportaje fotografico

2.- Trazado y replanteo

3.- Drenaje

4.-Servicios afectados

5.- Obras de fabrica

6.- Informe Ambiental

7.- Plantaciones existentes

8.- Jardineria plantaciones y riego
9.- Alumbrado

10.- Mobiliario urbano

11.- Accesibilidad

12.- Programa de trabajos

13.- Gestion de residuos

14.- Control de calidad

15.- Estudio de seguridad y salud
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DOCUMENTO 2.- PLANOS
1.- GENERALES
1.01.- Situacién y emplazamiento
1.02.- Ordenacién Planta general
1.03.- Ordenacion. Plantas de detalle
1.04.- Secciones de conjunto
1.05.- Infografias
2.- ACTUACIONES PREVIAS
2.01.- Estado actual
2.02.- Demoliciones
2.03.- Movimiento de tierras
3.- DEFINICION GEOMETRICA
3.01.- Replanteoy ejes
3.02.- Plantas de definicion geométrica
3.03.- Perfile longitudinal
3.04.- Secciones tipo
4.- OBRAS DE FABRICA
4.01.- Planta de obras de fabrica
4.02.- Rampa alta (OF1, OF2 Y OF3)
4.03.- Rampa baja (OF4 y OF5)
4.04.- Rampa sur (OF6y OF 7)
4.05.- Muro jardinera (OF8 y OF 9)
4.05.- Acceso al rio (OF10y OF 11)
4.06.- Gradas
4.06.01.- Grada alta sur
4.06.02.- Grada alta norte
4.06.03.- Grada baja sur
4.06.02.- Grada baja norte
4.07.- Escaleras
4.06.01.- Escalera central
4.06.02.- Escalera norte
4.06.03.- Escalera sur

(1 hoja)
(1 hoja)
(2 hojas)
(2 hojas)
(3 hojas)

(1 hoja)
(1 hoja)
(8 hojas)

(3 hojas)
(3 hojas)
(2 hoja)

(3 hojas)

(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)

(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)

(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
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5.- PAVIMENTACION Y ACABADOS
5.01.- Plantas de acabados
5.02.- Secciones tipo y detalles
5.03.- Despieces
5.03.01.- Planta de detalle
5.03.02.- Detalles
5.03.03.- Integracion elementos. Planta
5.04.- Estructuras metalicas. Planta y detalles
5.05.- Mobiliario urbano. Planta y detalles
5.06.- Sefalizacién. Planta y detalles
PLANTACIONES
6.01.- Arbolado existente
6.02.- Arbolado y parterres
6.03.- Arbolado tipologia de plantacién
6.04.- Riego
INFRAESTRUCTURAS DE SERVICIOS
7.01.- Estado actual
7.02.- Planos de conjunto y coordinacion
7.02.01.- Planta general y seccion
7.02.02.- Plantas de detalle
7.03.- Drenaje
7.02.01.- Planta general
7.02.02.- Plantas de detalle
7.02.03.- Perfiles longitudinales
7.02.04.- Secciones tipo
7.02.05.- Arquetas
7.04.- Saneamiento
7.04.01.- Planta general
7.04.02.- Plantas de detalle
7.04.03.- Detalles
7.05.- Agua potable
7.05.01.- Planta general
7.05.02.- Plantas de detalle
7.05.03.- Secciones tipo y Macizos
7.05.04.- Nudos
7.05.05.- Arquetas y detalles

(3 hojas)
(4 hojas)

(2 hojas)
(1 hoja)
(1 hoja)
(2 hojas)
(5 hojas)
(2 hojas)

(3 hojas)
(5 hojas)
(4 hojas)
(6 hojas)

(1 hoja)

(1 hoja)
(2 hojas)

(1 hoja)
(2 hojas)
(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)

(1 hoja)
(2 hojas)
(1 hoja)

(1 hoja)
(2 hojas)
(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
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7.06.-

7.07.-

7.08.-

7.09.-

Energia eléctrica

7.06.01.- Planta general

7.06.02.- Plantas de detalle
7.02.03.- Secciones tipo y arquetas
Telecomunicaciones

7.07.01.- Planta general

7.07.02.- Plantas de detalle
7.02.03.- Secciones tipo

7.02.04.- Arquetas

Alumbrado publico

7.08.01.- Planta general

7.08.02.- Plantas de detalle
7.08.03.- Secciones tipo y arquetas

Recrecido de arquetas existentes

(1 hoja)
(2 hojas)
(1 hoja)

(1 hoja)
(2 hojas)
(1 hoja)
(1 hoja)

(1 hoja)
(2 hojas)
(1 hoja)
(2 hojas)

MEDIDAS CORRECTORAS DE IMPACTO AMBIENTAL

8.01.-

PROCESO CONSTRUCTIVO Y SOLUCIONES
PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS

9.01.-
9.02.-
9.03.-
9.04.-

Medidas correctoras y PVA

Fase A
Fase B
Fase C

Fase D

(1 hoja)

(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
(1 hoja)
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sestra

INGENIERIA Y ARQUITECTURA

17. CONCLUSION

Considerando debidamente justificado y definido el presente Proyecto, lo sometemos al andlisis del
Ayuntamiento de Tolosa.

En Donostia, mayo de 2022
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Fdo.: Alvaro Zumelaga Jaime Carretero Paola Sangalli
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Arquitecto Bidloga
Colegiado N° 20.044 Colegiado COAVN N° 2.170 Master en Jardineria y Paisaje
Gestor movilidad urbana sostenible Colegiada N°1.684

Ademas, han participado como colaboradores en la redaccion del presente proyecto:

Sergio Sangalli, Arquitecto

Valeriano Zabalza, Ingeniero Agronomo

Carolina Boix, Ingeniera técnico forestal y Lda. En Ciencias Ambientales

Raul Villarén, Arquitecto técnico e Ingeniero técnico industrial
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